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RESUMEN

En pleno siglo XXI, conocido mundialmente como tercer milenio, los avances tecnolégicos nos
impulsan a desarrollar una infinidad de mejoras continuas desde las grandes potencias, industrias
reconocidas a nivel global hasta en provincias con poblacién mas reducida. Estos nuevos cambios
mutan debido a la problemaética que afecta de manera masiva, la contaminacion y deterioro critico
del planeta Tierra, es por este principal motivo, que la optimizacion de energias y uso de éstas
renovables pueden verse implementadas en labores tan cotidianas como el uso del transporte
publico de la poblacion, actualmente estos avances deben ir en pro del cuidado del medio ambiente,
entorno de las comunidades y proteccion de flora y fauna nativa de las distintas zonas del mundo.
Hoy en dia esta investigacion tiene como objetivo principal analizar el impacto del transporte
publico a la electromovilidad en la ciudad de Copiapd, con el fin de identificar las oportunidades
de mejora del “Proyecto electromovilidad en Copiap6”. A través del uso de herramientas

administrativas, implementos de medicion, estudio y recopilacion de informacion.

Es vital el uso de una estructura basada en una metodologia de trabajo donde inicialmente responde
a las preguntas: ¢el problema / problematica? - ;Ddonde? - ;Quién o Qué? Una vez identificados
estos elementos fundamentales para el analisis, continta causas, consecuencias, el disefio, enfoque
aplicado, los instrumentos para realizar el estudio a la poblacidn, justificacion y sus alcances. Todo
esto se detalla a continuacion. Dar respuesta a las consecuencias y aporte de la investigacion,

basados en andlisis administrativos demostrados es el desenlace del informe.



CAPITULO |

MARCO INTRODUCTORIO

1.1 Introduccién

En la actualidad, nuestro planeta Tierra se ve afectada por una crisis climatica de indole mundial,
distintos paises han debido volcar sus esfuerzos para hacer frente a esta problematica, mediante
acuerdos internacionales y nacionales, con el fin de disminuir las emisiones de los gases efecto
invernadero, a través de implementacion y desarrollo de nuevas tecnologias con eficiencia
energética, modificaciones en el actual uso de las energias fosiles (carbon, petréleo y gas) o
convencionales, fomentando que sean renovables, verdes y amigables con el medio ambiente. En
base a lo anteriormente indicado, existe un cambio en diversas normativas mundiales que fomenta
el cambio de diversas energias, asi aminorar la liberacion de sustancias contaminantes a la
atmasfera y en conjunto con la optimizacion de procesos industriales. Al implementar los avances,
impulsan el desarrollo econdmico Yy social, basados en la regla de las tres R, reducir, reutilizar y
reciclar asi crear una consciencia e interiorizar una cultura de cuidar el medioambiente. Dado a lo
mencionado con anterioridad y en busca de otorgar soluciones efectivas a las problematicas de
sobrepoblacion, es primordial la evolucion del transporte puablico tradicional con la
implementacion del uso de nuevas energias, asi en la actualidad el incremento de vehiculos en

transicion a eléctricos.

La electromovilidad sin duda es un término que ha tomado fuerza cada vez mas
internacionalmente, dando origen a protocolos internacionales tales como el “Protocolo Kioto”
(1995) y posteriormente el actual Acuerdo de Paris (2015). Tratado internacional O.N.U. que tiene
como objetivo limitar el calentamiento global en ciclos de cinco afios para aplicar medidas

climaticas.

En Chile en pro de mejorar y reafirmar su compromiso con el medioambiente frente a la crisis
climéatica mundial, crea la Estrategia Nacional de Electromovilidad en el afio 2017, fue lanzada por
el Ministerio de Energia, Ministerio de Transporte y Telecomunicacion y Ministerio del Medio
Ambiente. (Chile, 2019).

La industria del vehiculo eléctrico genera un gran impacto econémico, por el alto nivel de
empleabilidad, movimiento y rotacion de personal en las ciudades o alrededores del sector donde

se encuentre ubicado.

Estratégicamente en la ciudad de Copiapd, ubicada en el norte chico de Chile, es conocida por su
principal y fuerte actividad econdmica en la industria primaria extractiva la minera, ademas
exportadora de grandes cantidades de uva, debido a las temporadas de cosechas son un ingreso
primordial y gran aporte a la economia del pais. Nos localizamos en la capital de la Region de

Atacama, por su alto crecimiento demografico y urbano, diversidad y constante flujo de poblacion,



fomenta la empleabilidad en el pais, producto de la industria gran mineria. Para desarrollar a través
de una propuesta de analisis de viabilidad econémica e impacto social, por medio de diversas
metodologias, herramientas administrativas y estrategias que midan el impacto de la transicion del
transporte publico a la electromovilidad en la ciudad de Copiapd, con el fin de identificar las

necesidades y oportunidades de mejora del “Proyecto electromovilidad Copiap6™.

Chile es un pais principalmente productor y mayor exportador reconocido a nivel mundial de
recursos minerales y altos niveles de exportacion de diversos alimentos. Cambios a favor del
medioambiente y la economia, el gobierno impulsaré un proyecto en la ciudad de Copiap6 de buses
eléctricos para el transporte publico, el cual implementaré una flota importante a la ciudad para la
mejora del transporte publico, y fomentar un control en el medio ambiente de contaminantes,

evitando alterar el equilibrio ecoldgico.

1.2 Planteamiento del problema

En el &ambito mundial, se ha concluido que el Cambio Climéatico es una realidad y representa un
problema de caracter urgente, critico y potencialmente irreversible, ya que amenaza a la vida
humana y de su ecosistema. El secretario general de la ONU, Antonio Gutiérrez, dijo en 2018 sobre
las diversas amenazas que representa el cambio climatico (UNIDAS, s.f.), y que es necesario volcar
los esfuerzos de todos los paises para hacer frente a esta probleméatica, mediante acuerdos
Internacionales en reducir las emisiones de Gases contaminantes, a través de nuevas tecnologias
con eficiencia energética y limpias. En este punto es vital la promocidn de vehiculos eléctricos en
el transporte publico, pueden bajar los niveles de contaminacion y el efecto del cambio climatico.
Como es de conocimiento publico que el Cambio Climatico constituye una amenaza para el
bienestar y salud de la vida en el planeta, y de no enfrentarlo, sera ir apagando el futuro de las

nuevas generaciones.

En este sentido, Chile ha avanzado en acuerdos internacionales, como es el caso del “Acuerdo de
Paris” para la reduccion de emisiones de GEI y cambio climatico, ademas de comprometerse con
“la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible”. (Chile G. d., 2023) Plan de accion en favor de las
personas, el planeta y la prosperidad que adoptaron los 193 paises miembros de la Organizacion

de Naciones Unidas (ONU), en el cual Chile participa activamente.

Especificamente en la ciudad de Copiapd se busca implementar vehiculos eléctricos al recorrido
convencional, es una propuesta de solucion llamativa, aparte de la cotidianidad de particulares de
la region que tienen distintos recorridos circulando en la ciudad. Es conocido a nivel local y
nacional el déficit de transporte pablico, por sobrepoblacidn que repercute en la ciudad sobre todo
en horario de alta congestion vehicular. Lo que causa una inestabilidad e incertidumbre econémica
en la ciudad.

Una falta de circulacion de estos vehiculos sin duda es un problema que se ve solo con la
percepcion de las personas, en este caso la poblacién que vive en Copiap6 durante la pandemia fue

disminuyendo el flujo de personas que ocupaban este recurso, luego después de 4 afios, ha ido


https://docs.google.com/document/d/12VCCZ2HSm3zbM6eqxqHJEk3te3GF2S3Q/edit?pli=1#heading=h.2et92p0

aumentando nuevamente este flujo, aunque no ha vuelto a la normalidad, se estima que el
transporte publico actual no cubre la necesidad de la poblacién. Es por esto que en este estudio se
preguntara a las personas su percepcion sobre el transporte publico actual y su opinién acerca de
la electromovilidad.

Por otro lado, actualmente en Copiapd se encuentra un proyecto en proceso, ‘“Proyecto
Electromovilidad Copiap6” creado por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones junto
con Ministerio de Energia, este proyecto es pionero en Chile y Latinoamérica, que tiene como fin
llegar a un 100% de electromovilidad en el transporte publico de la ciudad de Copiapd.
Inicialmente contaran con 12 recorridos y 120 buses. Ademas de esto implementaran puntos de
carga para estos buses en 2 sectores de la ciudad. Este proyecto se ejecutara en el 2do semestre de
2025. (Gobierno de Chile, s.f))

Este proyecto solo cubre solo puntos de carga para estos buses, pero ¢seré suficiente?, se estima
que no, ya que estos vehiculos requieren de recargas en una cantidad de tiempo y una autonomia
en kildmetros que se vera en el transcurso del analisis de este estudio. También se busca expandir

para otro tipo de vehiculos como los taxis colectivos o vehiculos particulares.

Siguiendo con los puntos de carga, hoy en Copiapé existe una gran falta de informacion en la
poblacion y escasez de lugares de carga para los vehiculos eléctricos, todo esto genera una
desconfianza en adquirir o utilizar este medio. En la ciudad solo se encuentran 4 puntos de carga

rapida pablico, lo que conlleva a un posible atochamiento si ocurre un aumento de estos vehiculos.

En consecuencia, el presente estudio esta basado en el impacto economico de la transicion de los
vehiculos a combustion a vehiculos eléctricos en el transporte pablico en Copiapd, esto para su
promocion en la eficiencia energética en el sector Transporte publico, ejemplificar con empresas
particulares que utilizan este transporte, especificamente en la introduccién de vehiculos eléctricos
en la ciudad de Copiap0, el cual tiene como objetivo bajar los niveles de contaminacion atmosférica
y efecto de cambio climético y principalmente el ahorro de combustible y mantencién al vehiculo,
colocando un grano de arena para esta causa y dando el ejemplo en comparacion a otras regiones

del pais.

En consideracion a lo anterior, este estudio busca analizar factores econdmicos, esto visto en el
transporte pablico para buses y colectivos, la poca confiabilidad y uso de ellos, el proyecto que
estd en proceso busca promover la convertibilidad del transporte publico a la electromovilidad,
para asi aumentar significativamente la adquisicion y uso de estos vehiculos en la ciudad de
Copiapo.

Ademas, se busca aportar mas informacion a la poblacién sobre el modelo de puntos de carga de
los vehiculos eléctricos, y también que pueden enchufarse en casa, instalar un punto de carga rapida

y cargar directamente en gasolineras.



1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo General

Analizar el impacto de la transicién del transporte publico a la electromovilidad en la ciudad de
Copiapd, con el fin de identificar las oportunidades de la llegada de los buses eléctricos.

1.3.2. Objetivos Especificos

e Realizar un diagnostico de la transicién hacia la electromovilidad en la ciudad de Copiapd
mediante herramientas como la matriz FODA vy el andlisis PESTEL, para identificar las

condiciones clave relacionadas con su implementacion.

e Analizar la viabilidad econémica de la expansion de los puntos de carga para vehiculos
eléctricos en Copiapd, considerando los costos asociados a la instalacion y mantenimiento,
la disponibilidad energética y la accesibilidad para los usuarios.

e Evaluar el impacto social y economico de la implementacion de la electromovilidad en el
transporte publico de Copiap0, analizando la percepcion ciudadana, los efectos en la
economia familiar y las oportunidades de empleo generadas, a partir de los datos

recolectados mediante encuestas y analisis descriptivos.



1.4 Justificacién

Dada la compleja, critica situacion medioambiental y econdmica a nivel mundial, junto a la
necesidad actual y urgente, por falta de empleo, sobrepoblacién y escasez de movilidad, se da
inicio al presente estudio, con el objetivo general de analizar el impacto de la transicion del
transporte publico a la electromovilidad en la ciudad de Copiapd, con la aplicacion de un estudio
de mercado Yy sus etapas, para lograr identificar las oportunidades de mejora e impacto social del
“Proyecto electromovilidad Copiap6”, que esta préximo a implementarse con la incorporacion de
vehiculos eléctricos en el transporte publico en la ciudad de Copiapd. Asi otorgar por medio del
presente, el desarrollo del anélisis, aplicacién de metodologias para demostrar y considerar si es 0
no factible la incorporacion de éstos, ademas de generar un espacio para el analisis econdmico,
examinar costos, beneficios, empleabilidad e informar normativas, leyes y politicas actuales que
rigen al pais, realizar un levantamiento de informacion actualizada desde las bases de la comunidad
copiapina. De esta manera, se analizan los datos recolectados, para ofrecer una propuesta resolutiva
a la problematica del transporte publico que afecta actualmente a la ciudad de Copiap0.

El transporte publico en Copiap6 ha disminuido su flujo considerablemente desde el afio 2019
debido al estallido social, posterior pandemia “COVID 19” y uso de nuevas aplicaciones. Es por
esto que el gobierno impulsé un proyecto de incorporacion de buses al transporte publico e
incorporar la electromovilidad en la ciudad. Esto traera sin duda un beneficio a la poblacién, con

el mayor flujo de buses y sus distintos recorridos en la ciudad.

Actualmente existe mucha desinformacion sobre la electromovilidad, es importante considerar la
opinion y la perspectiva de la poblacion. Todo esto sobre el uso, mantencion y costos de ellos. Con
este estudio se busca informar a la ciudadania todos los factores de la electromovilidad para
fomentar y potenciar su uso. Debido a que en general la zona de Atacama es una fuente exquisita
en términos de energia solar fotovoltaica, por lo que pensar en puntos de recarga con sistemas
fotovoltaicos estratégicos no esta lejos de ser una forma directa de preservar el medio ambiente en

conjunto con la electromovilidad.

1.5 Alcances

En primera instancia a modo de recoleccidn de informacidn, se efectuara una encuesta ciudadana,
relacionada con la conformidad del uso de los vehiculos eléctricos y el transporte publico actual
en la ciudad de Copiapd, esto con el fin de recolectar la percepcion actual de la poblacion en cuanto

al transporte publico actual y a la electromovilidad.

Ademas, se visualizara a través de elementos de medicion a la poblacion y en general el uso de
estos vehiculos, ya que existe un rechazo desde el publico en general por su alto costo de

adquisicion y desconocimiento de estos.

Una parte fundamental de la investigacion para su desarrollo 6ptimo, se debe realizar un

diagndstico, mediante herramientas claves de la administracién, como lo son vista desde el



macroentorno a través del Analisis del PESTAL, ademas de un anélisis interno por medio del
analisis FODA, asi se obtienen las estrategias respectivas, para llegar a obtener informacién y sea
entregada a la poblacion en la Ciudad de Copiap6.

En cuanto a los puntos de carga, se mostraran los puntos actuales en la ciudad, los costos de
implementacion en un hogar y de carga en casa, esto con el fin de poder entregar esta informacion

a la poblacion y se pierda el temor a obtener un producto nuevo.

Como se menciond anteriormente, el proyecto de buses eléctricos en la ciudad de Copiapd busca
abarcar la necesidad de la poblacion por la carencia del transporte publico en los distintos puntos
de la ciudad a un costo accesible y menor al actual. Asi el estudio se enfocara en el transporte
publico principalmente en los buses, debido a que abarcan un mayor nivel de pasajeros, ya que son
los més utilizados en la ciudad, beneficios para los actuales colectivos y se encuentran en mayor

cantidad. No se analizaran disefios técnicos, rutas, recorridos o impacto medioambiental.



CAPITULO I

MARCO TEORICO

Conociendo la probleméatica mencionada con anterioridad, se busca determinar y explicar el
concepto de electromovilidad, con definiciones, términos especializados y tecnicismos claves para
su comprension general. Continuar con el analisis de tratados mundiales, leyes actuales en Chile y
convenios que fomentan el uso y compra de vehiculos eléctricos para uso de transporte publico en

el pais. Antes de explicar la factibilidad econémica, es necesario comprender algunos conceptos.

2.1 Electromovilidad

La movilidad eléctrica, hace referencia directamente al uso de vehiculos eléctricos. El desarrollo
actual en este campo se centra, principalmente, en el uso privado, pero también existen nuevas
soluciones ecologicas para autobuses e, incluso, camiones. La movilidad eléctrica cubre una
amplia gama de etapas: desde el disefio y la produccion hasta la venta y el uso de vehiculos
eléctricos. Asimismo, el término electromovilidad se usa tambien para referirnos a las tecnologias
utilizadas y a la infraestructura necesaria para operar con este tipo de vehiculos, como las

estaciones de carga. (Automotive, 2024)

2.1.1 Definicion de Electromovilidad

La electromovilidad se define como el uso de sistemas de impulso o traccion que utilizan energia
eléctrica aplicados a distintos medios de transporte. Esta plataforma se crea con la finalidad de
transferir conocimiento y acortar brechas de informacion para preparar al pais en la masificacion
de uso de vehiculos eléctricos. (Chile G. d., PLATAFORMA DE ELECTROMOVILIDAD, 2019)

Los vehiculos eléctricos deben almacenar la energia acumulando electricidad en sistemas de
almacenamiento especificos, como un tangque de gasolina en los vehiculos a combustion. Existen
varios sistemas de almacenamiento eléctrico y los avances apuntan a recibir cada vez mas energia
y conservarla mas tiempo, lo que conlleva a cargas mas rapidas y una mayor autonomia en
kilometraje, y que esto no conlleve mas peso al vehiculo. (Chile G. d., PLATAFORMA DE
ELECTROMOVILIDAD, 2019)

A continuacion, la siguiente imagen ilustra las distintas formas de almacenamiento de la energia

eléctrica que ocupan estos vehiculos.
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Imagen 1: Integracion de tecnologias de almacenamiento

INTEGRACION DE TECNOLOGIAS DE ALMACENAMIENTO

En vehiculos eléctricos

CELDAS DE COMBUSTIBLE SUPERCAPACITORES BATERIAS
DE HIDROGENO
vy i) I 1
)
- E e
T 3y I
N « Vehioules liviznos « Wehioulos pesados + Vehiculos lvianos
T'p?s de (buses y tranvias urbanos)
vehiculos + Vehiculos pesados + Vehiculo pesados
(buses/camiones) {buses/camiones)

—— p——
At ME a5,

+ Alta densidad de enargia « Baja densidad de energia « Alta densidad de energia
Caracteristicas + Bajo ciclo de vida « Mta densidad de potencia . Baja densidad de potencia 10,000
- 1.000.000 de ciclos de ciclos de carga y descarga app.
+ Alto costo de mantencién

(el AT TR T . 10 afios de vida Otil app.

Los sistemas a hidrdgeno requieren o 1D ES AT LT

de almacenamiento complementaria Principales tecnelogias: lon-litio,
coma baterias o supercapacitores, Sodio-Niguel, Hidrogeno-Niquel-
Metal, Plome-Acido, Titanato de Litie

Fuente: Plataforma de Electromovilidad (energia.gob.cl)

2.1.2 Tipos de Vehiculos eléctricos

Existen tres tipos de vehiculos eléctricos, a bateria, hibridos enchufables y con celdas de
combustible de hidrogeno. En todos se ocupa un motor eléctrico que proporciona movimiento al

vehiculo utilizando electricidad como fuente, tal como se muestra a continuacion:

2.1.2.1 Eléctrico a baterias (BEV)

La autonomia de un vehiculo eléctrico a bateria o también llamado BEV (Battery Electric VVehicle)
dependera de la capacidad total de las baterias (kWh) que posee un determinado modelo. Los
modelos actuales ya cuentan con una autonomia de 200 km aproximadamente, los cuales van
aumentando progresivamente por su actualizacion en nuevas tecnologias. Este tipo de baterias

pueden ser cargadas mediante cargadores y conectores a corriente. (Energia, 2019)


https://energia.gob.cl/electromovilidad/infografias?info=7
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Imagen 2: Vehiculo eléctrico a baterias
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Fuente: Plataforma de Electromovilidad (energia.gob.cl)

2.1.2.2 Hibrido enchufable

Un Vehiculo hibrido enchufable o llamado PHEV (Plug-in Hybrid Vehicle) puede recargar sus
baterias desde la red eléctrica a través de un conector, igual que el modelo anterior. Sin embargo,
su capacidad de bateria es de menor capacidad (kWh) comparado con un vehiculo a baterias vy,
por lo tanto, se complementa con el motor a combustién  interna  para  incrementar  la
autonomia. Los hibridos enchufables se les indica como la “tecnologia de transicién” entre los
vehiculos convencionales y a combustion interna'y los vehiculos 100% eléctricos. (Chile G. d.,
PLATAFORMA DE ELECTROMOVILIDAD, 2019)
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Imagen 3: Vehiculo hibrido enchufable
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Fuente: Plataforma de Electromovilidad (energia.gob.cl)

2.1.2.3 Celda de combustible de hidrégeno

La autonomia de un vehiculo con celda de combustible de Hidrégeno o FCEV (Fuel Cell Electric
Vehicle) es similar a la que ofrece su equivalente en vehiculo convencional, 500 km o mas,
dependiendo de la categoria vehicular y su almacenamiento. La bateria es mucho menor capacidad
que un BEV, ya que se utiliza solo cuando el vehiculo requiere torque adicional y para almacenar
la electricidad. Posee un punto de recarga en estanques de almacenamiento de Hidrégeno. El uso
de FCEV sera impulsado en nuestro pais a partir de la produccion de hidrégeno verde, dada la
Estrategia Nacional de Hidrdgeno Verde del Ministerio de Energia. (Chile M. d., 2019)
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Imagen 4:Vehiculo celda de hidrégeno
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Fuente: Plataforma de Electromovilidad (energia.gob.cl)

En este estudio especificamente se enfatizara en el primer tipo BEV, ya que es el mas conveniente

y masificado en el rubro automotriz.

2.2 Electromovilidad en el mundo

También conocida como e-movilidad, genera un cambio social y cultural, se han creado y
promulgado acuerdos mundiales mencionados con anterioridad. Al implementar nuevas politicas

de gestion y control en las diversas industrias locales.

En el mercado potencias mundiales como China pioneros en la electrificacion del transporte,
Europa, Alemania, Reino Unido y paises en latinos como: Chile, Colombia, México, Brasil,
Argentina, estan implementando de manera gradual el uso de vehiculos eléctricos en el transporte
publico masivo, con beneficios comunes en el medioambiente, bajas emisiones, mas silenciosos y

ayuda a la disminucion de contaminacion acustica.

Noruega junto a Paises Bajos son los paises mas avanzados en el ambito de la promocién de la
movilidad eléctrica, los cuales podrian ser los modelos a seguir, especialmente Noruega, por su
declaracion definida en su Politica Climatica, en incrementar el nimero de vehiculos eléctricos el
cual estan usando un amplio espectro de incentivos para hacer a los vehiculos eléctricos

competitivos y atractivos (Arcos et al., 2018).

La efectividad de los incentivos econdmicos para la compra de vehiculos eléctricos corresponde a
la exencidn total del IVA, reduccién de pagos por permiso de circulacion, liberacién de cobro de

estacionamiento en la ciudad, entre otros.
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2.3 Electromovilidad en Chile

La electromovilidad en Chile ha aumentado considerablemente al pasar de los afios, a continuacion,

la evolucion del aumento de los vehiculos eléctricos en Chile al afio 2023.

Imagen 5: Metas y avances en electromovilidad en Chile

METAS Y AVANCES EN ELECTROMOVILIDAD EN CHILE
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Fuente: Plataforma de Electromovilidad (energia.gob.cl)

En el afio 2019 existian 150 puntos de carga publicos en Chile, y en el afio 2022 ha multiplicado
su numero en 10 veces mas. Como proyeccion se busca que en 2040 el transporte pablico sea 100%

eléctrico.

En 2019 se firmo la 2da version del compromiso Publico-Privado por la Electromovilidad en el
cual participaron 38 organizaciones que impulsan la electromovilidad en Chile. Como meta al 2019

se muestra a continuacion el progreso conjunto de los privados y publicos.
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Imagen 6: Meta de vehiculos eléctricos

Fuente: Plataforma de Electromovilidad (energia.gob.cl)

En cuanto a los cargadores, éstos se encargan de recargar con energia eléctrica las baterias que se
encuentran dentro de los vehiculos eléctricos.

Imagen 7: Cargadores

Fuente: Plataforma de Electromovilidad (energia.gob.cl)

La mayoria de estos puntos se encuentran en la region Metropolitana, en 2019 sélo contaban con
63 puntos, pero ha avanzado considerablemente hasta el 2022 hasta 112 cargadores instalados.
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Imagen 8: Puntos de carga en Chile

Fuente: Plataforma de Electromovilidad (energia.gob.cl)

En cuanto a los modos de carga que existen para estos cargadores existen 4, enchufe comun,
enchufe con un sistema de seguridad, enchufe dedicado con un tétem de acceso publico, y cargador
externo que es el mas rapido en la recarga, pero la infraestructura es mas costosa.
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Imagen 9: Modos de Carga

Fuente: Plataforma de Electromovilidad (energia.gob.cl)

El tiempo de carga puede variar segun el modo de carga y la capacidad de la bateria en KWh/kW
en un promedio de 7 minutos a 41 horas.
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Imagen 10: Modos de Carga
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Fuente: Plataforma de Electromovilidad (energia.gob.cl)

2.4 Transporte con buses eléctricos vigentes en Regiones

Hoy en dia la electromovilidad ingreso en gran magnitud en nuestro pais, actualmente se
encuentra vigente y en plena operacion a lo largo de distintas ciudades, a continuacion, se
aprecian imagenes referenciales de las ciudades operativas:
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Imagen 11:Transporte pdblico, Region Metropolitana
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Imagen 12: Llegada de buses eléctricos a la Regién de Coquimbo
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Fuente: https://www.gob.cl/noticias/llegan-buses-electricos-flota-servicio-transporte-publico-region-coquimbo-serena/
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2.5 Leyes, normativas reglamentacion en Chile

A continuacion, se presentan las actuales leyes, normativas y reglamentacion actual vigente en
Chile.

2.5.1 Ley 19.300 (1994): Aprueba Ley sobre bases generales del medio ambiente, proteccion

del medio ambiente y conservacion de los recursos naturales

Esta ley tiene por objeto darle un contenido concreto y un desarrollo juridico adecuado a la garantia
constitucional que asegura a todas las personas el derecho a vivir en un medio ambiente libre de

contaminacion. Los principios de esta ley:

1) El principio preventivo: mediante esto se pretende evitar que se produzcan los problemas
ambientales.

2) El segundo principio es el que contamina paga. El propdsito es el que actualmente contamina o
que lo haga en el futuro, debe incorporar en sus costos de produccion todas las inversiones
necesarias para evitar la contaminacion. Por lo tanto, los primeros responsables por disminuir la
contaminacion seran los particulares.
3) En tercer lugar, el proyecto tiene como principio inspirador el gradualismo. La ley no pretende
exigir de un dia para otro los estandares ambientales méas exigentes, ni someter a todas las
actividades del pais sin importar su tamafio, a los procedimientos de evaluacion ambiental.
4) En cuarto lugar, el proyecto establece el principio de responsabilidad, con el cual se pretende
que los responsables por los dafios ambientales reparen a sus victimas de todo dafio. (Chile B. d.,
s.f.)

2.5.2 Ley 21.505 (2022): Promueve el almacenamiento de energia eléctricay la

electromovilidad

La Ley 21.505 en Chile, promulgada en el afio 2022, tiene como objetivo fomentar el uso de
almacenamiento y la participacion de energias renovables en la matriz energética. Esta ley
incorpora a los sistemas de almacenamiento en la Ley General de Servicios Eléctricos,
permitiéndoles participar en el mercado eléctrico y optar por una remuneracion por la energia
inyectada al sistema de distribucion. Ademas, busca habilitar la conexion eficiente de sistemas de
generacion-consumos renovables al sistema eléctrico y potenciar el uso de vehiculos eléctricos.
La presente ley tiene por objeto modificar la Ley General de Servicios Eléctricos, con el fin de
promover el desarrollo de los sistemas de almacenamiento de energia eléctrica y fomentar la
electromovilidad. (Chile B. d., s.f.).

Estas ademas se encuentran completas en el anexo n°2 y n°3.

2.5.3 Reglamentacion

Chile ya posee un conjunto de normativas vigentes en el ambito de la electromovilidad que rigen
tanto al vehiculo como a los sistemas de carga. Ademas, existe reglamentacion en desarrollo para

establecer estandares vehiculares en el corto plazo, asi como la exigencia de la interoperabilidad
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de la infraestructura de recarga para vehiculos eléctricos. Por su parte, el uso de hidrogeno como

un energeético en el transporte requerira de la elaboracion de una reglamentacion nueva.

NORMATIVA VIGENTE

Tabla 1: Normas Electromovilidad Chile

(Ministerio de Energia)

NOMBRE BREVE DESCRIPCION
Decreto N°107/2016 | Establece etiquetado de eficiencia energética para vehiculos livianos
Etiquetado Vehicular | y medianos de pasajeros y comerciales, incluyendo los vehiculos

hibridos y eléctricos cuyo rendimiento energético se mide en
(km/kWh).

Decreto N°145/2018
(Ministerio de
Transportes y

Telecomunicaciones)

Se aplica un conjunto de exigencias relativas a requisitos técnicos,
constructivos y de seguridad de los vehiculos eléectricos al momento
de ser homologados por el 3CV. Para mas detalles del proceso de

homologacion revisar el siguiente link.

Ley N°21.088 de
Convivencia de Modos
(Ministerio de
Transportes y

Telecomunicaciones)

Esta ley modifica la ley de transito para incorporar disposiciones
sobre convivencia de los distintos medios de transporte y armonizar
el uso del espacio vial que comparten distintos modos de movilidad.
En este ambito, se reconoce como medio de transporte a los “ciclos
eléctricos” como vehiculos con pedales y con asistencia eléctrica
provista por un motor eléctrico de maximo 0,25 (kW) de potencia.
Esta definicion ademas contempla que un ciclo eléctrico no se

desplace a una velocidad mayor que 25 (km/h).

Resolucién exenta
N°2243/2018 (Ministerio
de

Telecomunicaciones)

Transportes y

Resolucion exenta que aprueba protocolo para determinar el
consumo energético en buses de transporte pablico urbano de la
ciudad de Santiago. Aqui se establecen las caracteristicas y
metodologia de medicion del ciclo de conduccion llamado “TS-
STGO”, que representa la operacion de un bus urbano, como una

unidad integral (chasis y carroceria) en la ciudad de Santiago.

Decreto N°©212/1992
(Ministerio de
Transportes y

Telecomunicaciones)

Reglamento de los servicios nacionales de transporte publico de
pasajeros que establece, entre otros, que la potencia minima que debe
tener el motor eléctrico para un taxi o taxi colectivo, de tecnologia
eléctrica o hibrida, debe ser igual o superior a 70 (kW). Si este
requisito no se cumple, entonces el vehiculo no puede ser inscrito

para estas modalidades de transporte pablico de pasajeros.

20



http://www.consumovehicular.cl/
https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1125120&idParte=9964575&idVersion=2021-06-12
https://www.mtt.gob.cl/archivos/5609
https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1118358&idParte=9911980&idVersion=2018-11-11
https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1118358&idParte=9911980&idVersion=2018-11-11
https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1121384
https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1121384
https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=11043

Ordenanza municipal

sobre carga y descarga en

Establece horarios diferenciados, permitiendo un mayor tiempo para

distribucion de mercaderias mediante vehiculos eléctricos.

el area céntrica de
Santiago (N° 79)
Resolucion Exenta | Los vehiculos eléctricos e hibridos quedan exentos de restriccion

N°1555/2020 (Ministerio
de

Telecomunicaciones)

Transportes y

vehicular

de
Energética — (Ministerio

Ley Eficiencia

de Energia)

Define, entre otras cosas, estdndares vehiculares de eficiencia
energética para el parque de vehiculos motorizados nuevos. Estos
estandares son metas de rendimiento energético promedio. El
cumplimiento o incumplimiento del estandar es medido con respecto
al promedio (de rendimiento y peso) de las ventas de una marca o
marca/importador. Como una manera de incentivar el aumento de
oferta de vehiculos eléctricos, se incluye la posibilidad de contar
hasta tres veces en el calculo de dicho promedio, el rendimiento de
cada vehiculo eléctrico o hibrido con recarga eléctrica exterior. Por
otro lado, se define el hidrégeno como un combustible, por lo tanto,
puede ser regulado por el Ministerio de Energia. Ademas, se incluye
la facultad al contribuyente de aplicar depreciacion acelerada cuando
se trata de vehiculos eléctricos. La Direccion Nacional o Regional
del Servicio de Impuestos Internos, segun corresponda, estara
facultada para establecer vidas Utiles diferenciadas, correspondiente

a 3 afios para vida util normal y 1 afio para depreciacion acelerada.

Para mas detalles, te invitamos a revisar el documento completo de
la Ley de Eficiencia Energética AQUI v visitar la seccion especial

de esta tematica.

Resolucion Exenta N°56
(S

Incorpora a la tabla de vida Gtil normal y depreciacion acelerada a
los vehiculos eléctricos, hibridos con recarga exterior y otros

calificados como cero emisiones.

De esta manera, la vida atil normal de estos vehiculos que
anteriormente estaba establecida en 7 afios disminuyé a 3 afos, y la

depreciacion acelerada que era de 2 afios disminuy6 a 1 afo.

Fuente: https://energia.gob.cl/electromovilidad/reglamentacion/normativa-vehiculos-electricos
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2.5.4 Normativa en desarrollo

Desde el Estado se busca impulsar y participar de iniciativas que promuevan la electromovilidad,
ya sea en el d&mbito de pilotos de prueba, de generacion de capital humano, estableciendo
instrumentos econémicos para renovar flotas del transporte puablico con énfasis en aquellas
tecnologias més eficientes y de cero emisiones. También, a través de la solicitud de estudios y el
desarrollo de convenios, se busca poder profundizar en la electromovilidad y generar conocimiento

para el desarrollo de politicas publicas, normativas y su respectiva difusion.

Imagen 13: Normativa en desarrollo

NORMATIVA EN DESARROLLO
NOMBRE BREVE DESCRIPCION
' L Ley 20920 -  Responsabilidad | Esta ley fue promulgada en Mayo del 2016 y actualmente se esta trabajando en sus distintas

Extendida del Productor (REP), Bajada | bajadas con reglamentos especificos, entre ellos las baterias. La Ley REP regula la disposicion
baterias. (Ministerio del Medio | final y sustentable de determinados residuos, cuya responsabilidad recae en la organizacion
Ambiente) que ingresa un producto o servicio que los genere. En este contexto, se establecen seis (6)
productos, llamados prioritarios, a los cuales aplicara la responsabilidad extendida del
productor (REP): aceites lubricantes, aparatos eléctricos y electronicos, baterias, envases y
embalajes, neumaticos y pilas. Actualmente esta en desarrollo el procedimiento que deberan
cumplir los fabricantes o representantes de marcas que vendan vehiculos eléctrices en Chile
referido a las baterias.

Fuente: https://energia.gob.cl/electromovilidad/reglamentacion/normativa-vehiculos-electricos

Imagen 14: Noticia Ministerio de Transporte

14 de agosto de 2024
Senado aprueba nueva ley de subsidio
para el transporte publico

El nuevo modelo reestructura el Fondo de Apoyo Regional (FAR), dando mayores
facultades sobre el gasto del subsidio al Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, lo que permitira mejorar Ia calidad de los sistemas de
transportes publicos regionales.

Fuente: https://www.mtt.gob.cl/archivos/36896
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2.5.4.1 Programas vigentes de Chile

A continuacién, se muestran los programas en beneficio del transporte, que se encuentran vigentes

en Chile sobre la electromovilidad:

=
&

Imagen 15: Programas Vigentes en Chile

RENUEVA TU TAXI COLECTIVO - REGIONES DE CHILE

Desde el afio 2014 existe un subsidio a la renovacién de taxis colectivos inscritos en regiones que varia dependiendo de la
eficiencia energética del wvehiculo, existiendo un monto especial de subsidio para wehiculos eléctricos ($6.800.000
aproximadamente). EL Directorio de Transporte Pablico Regional (DTPR) publica las bases en su portal para los llamados
por region que permiten optar al beneficio de renovacion, siempre que los taxis colectivos tengan una antigiiedad de
cuatro (4) afios o mas.

PROGRAMA DE TAXIS COLECTIVOS - RM

El Gobierno Regional Metropolitano (GORE RM) ha lanzado el 2019 un plan para renovar taxis colectivos por nuevos
vehiculos que sean eléctricos o hibridos. Este plan busca renovar aquellas unidades gque tengan cuatro (4) afios o mas y el
monto de subsidio es mayor cuando se opta por tecnologia 100% eléctrica. Las bases se publicaran en el sitio del GORE
RM.

NUEVOS CUPOS PARA TAXIS Y TAXIS COLECTIVOS ELECTRICOS

A través de las Secretarias Regionales y Ministeriales (SEREMI) de Transporte, se publican licitaciones de nuevos cupos
para operar taxis y taxis colectivos que sean exclusivamente eléctricos. Estos llamados se definen conforme a las
revisiones anuales de estos servicios que hacen las SEREMIS, habiendo ocurridos llamados en la Region Metropolitana,
Region de Valparaiso y Region de Aysén.

GEF 7 PROGRAMA TAXIS ELECTRICOS

El Ministerio de Energia junto a la Agencia de Sostenibilidad Energética se encuentran trabajando en el proyecto con
fondos del Global Environment Facility, denominado GEF 7, el cual tiene como objetivo acelerar la adopcion de movilidad
eléctrica en Chile a nivel regional, en el segmento de taxis colectivos. El proyecto se ejecutara entre los aiios 2021 y
2023.

Fuente: https://energia.gob.cl/electromovilidad/reglamentacion/normativa-vehiculos-electricos
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Imagen 16: Programas Vigentes en Chile Il

CICLO DE TRES (3) WEBINARS "PROMOCION DE LA MOVILIDAD ELECTRICA EN EL SECTOR POBLICO®

En el marco de las actividades de difusion, hemos realizado una triple jornada de webinars orientados a los servicios
pablicos de Chile, para que evalGen sus oportunidades de recambio de flotas en el uso de vehiculos eléctricos. Estas
sesiones ocurrieron en los meses de Mayo Junio y Julio del 2020 y puedes revisarlas pinchando en el logo de webinars
2020.

©
=

WEBINARS
2020

ACUERDO PUBLICO PRIVADO POR LA ELECTROMOVILIDAD

Desde el afio 2018 que se viene trabajando el Acuerdo Pablico Privado por [a Electromovilidad, en que el Ministerio de
Energia vincula organizaciones del sector pablico y privado, asi como a la academia y organizaciones civiles, para
promover la electromovilidad en Chile. En enero del ano 2020 se firmé la tercera version de este acuerdo que puedes
revisar aqui.

i< -

CENTRO PARA EL DESARROLLO DE LA ELECTROMOVILIDAD EN CHILE

La Corporacion de Fomento de la Produccion (CORFO) junto al Ministerio de Energia y al Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, lanzaron una convocatoria para desarrollar un centro que busca acelerar la electromovilidad en
Chile. La iniciativa a postular tendra un plazo de 5 anos para ser ejecutada y sera cofinanciada hasta en un 80%, con un
tope de USD 7 millones. Todo lo relacionado a este llamado se puede revisar aqui.

{;'e

TRABAJO CON LA AGENCIA DE SOSTENIBILIDAD ENERGETICA

La Agencia de Sostenibilidad Energética es una fundacion de derecho privado sin fines de lucro, cuya funcién es promover,
fortalecer y consolidar el uso eficiente y sostenible de la energfa, articulando a los actores relevantes, a nivel nacional e
internacional, e implementando iniciativas pablico privadas en los distintos sectores de consumo energatico,
contribuyendo al desarrollo competitivo y sustentable del pais. Para el segundo semestre del 2020, la Agencia de
Sostenibilidad Energética y el Ministerio de Energia contrataran el servicio "Consultoria para la seleccion de ubicaciones
de infraestructura de carga pablica para vehiculos eléctricos”. EL objetivo principal es el identificar los criterios que
inciden en la seleccion de ubicaciones 6ptimas de infraestructura de carga pablica para vehiculos eléctricos en dreas
urbanas, y proponer ubicaciones 6ptimas en cuatro (4) dreas urbanas de Chile.

<

Fuente: https://energia.gob.cl/electromovilidad/reglamentacion/normativa-vehiculos-electricos

Establecer y generar a través de ejemplos actuales y vigentes del uso de estos vehiculos en la

ciudad, enfocados en el transporte, motivo que hoy es de caracter critico en Copiapé.

Para lograr analizar, explicar y comprender el estudio de la “Factibilidad Econémica de la
incorporacion de Vehiculos eléctricos en el transporte publico de la ciudad de Copiapd”, es
relevante comprender y conocer las teorias y modelos con explicaciones y representaciones
gréficas que sustentan el analisis. Esto a través de elementos de medicion masivos, con el fin de

obtener mejoras para el eficiente y 6ptimo estudio.

2.5.5 Base tedrica

Existe en la actualidad una Estrategia Nacional de Electromovilidad que se propone llevar a cabo
en un periodo a largo plazo, a nivel de pais Chile, surge la necesidad de generar un estudio y
andlisis de las deficiencias en el transporte pablico actual en la ciudad de Copiapd, para asi asociar
los factores econdmico de implementar un transporte publico y el estudio de aceptabilidad de los

ciudadanos. (Energia, 2019)

A nivel regional se desarrolla un proyecto de buses eléctricos en la ciudad de Copiapd, se logra
por la intervencion del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (MTT), mediante su

Divisién de Transporte Publico Regional (DTPR), la cual disefi6 un proyecto de electromovilidad,
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que contempla la implementacién de 12 servicios con al menos 121 buses eléctricos. (Chile G. d.,
PLATAFORMA DE ELECTROMOVILIDAD, 2019)

Producto de la intervencion realizada por Ministerio Transportes, durante el pasado junio del afio
2023, se realizaron cinco dialogos ciudadanos para considerar la necesidad local de mejorar el
sistema de transporte publico en la ciudad y elevar la calidad segun lo requerido por los propios
habitantes de la zona, abordaron aspectos como: recorridos, frecuencias y horarios de este sistema
eléctrico de transporte publico. (Gobierno de Chile, s.f.) Cuyas contribuciones fueron
fundamentales para asegurar que el disefio del sistema de transporte publico fuera inclusivo y
representativo de las necesidades de la poblacion. El proyecto contempla la implementacion de
buses eléctricos de alto estandar, bajo un contrato de operacidon de servicios de ocho afios,
prorrogable por dos afios més.

Imagen 17: Publicacion noticia de Electromovilidad a Copiap6

piiFEns | Gob.cl ChileAtiend:

Copiapo sera la primera ciudad de Sudameérica con transporte
publico 100% eléctrico

Seran mas de 120 modernas maquinas cero emision.

Compartir este articulo: /7 ©

Fuente: Copiapd sera la primera ciudad de Sudameérica con transporte publico mayor 100% eléctrico - Gob.cl (www.gob.cl)
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CAPITULO I

METODOLOGIA

Con el proposito de desarrollar la efectividad del estudio, es necesario considerar el objetivo
principal, asi se busca resolver a la problemética y necesidad actual. Determinar el tipo de
investigacion, seleccionar una muestra representativa de la poblacién de la ciudad de Copiap0, asi
el estudio obtiene validez y fiabilidad para el proyecto. Seleccionar métodos de un disefio
estratégico y crear las preguntas idoneas junto con utilizar técnicas de recoleccion de datos, a través
de un anélisis posterior de la informacién recolectada para producir resultados precisos y
confiables. Basados en los recursos disponibles y en conjunto con el marco teérico, ya que permite
garantizar la calidad de los resultados obtenidos y veracidad de la informacion. Esto hace que la

metodologia sea fundamental en el proceso de investigacion.

Generar un aporte de caracter informativo, es posible con la mejora en el actual transporte pablico
en la ciudad de Copiap0, en corto plazo, es la incorporacion de la Electromovilidad en el transporte
publico, con vehiculos eléctricos. Como es efectivo en varios paises de Latinoamerica y el mundo,
todos ellos tienen la responsabilidad e incentivo de mejorar el medioambiente a traves del cambio

de vehiculos tradicionales de tipo combustion a eléctricos.

Es de real importancia mejorar la calidad del transporte publico actual en la ciudad de Copiapo.
Considerar el factor econémico, es vital en este estudio, ya que un sistema amigable con el
medioambiente, rentable para el usuario y sostenible en el transcurso del tiempo, obliga a analizar
el mercado entre ambos modelos, asi aportar mejoras en la intervencion y cambio en la
electromovilidad que hoy se encuentra en sintonia con el medioambiente y el costo de adquirir un

vehiculo eléctrico de uso para el transporte publico.

Principalmente, los vehiculos eléctricos se destacan por su uso de baterias de litio, los cuales se
recargan, la electricidad es su principal fuente de energia, y esta suele ser considerablemente méas
econdmica que la gasolina o diésel, esta diferencia de costos tiende a incrementarse con la

reduccidn de precios en las energias renovables.

Esto también produce un impacto econdémico en el &mbito de empleabilidad, al generar nuevas
vacantes de empleos o actualizacion de cargos, funciones, como por ejemplo mecanicos
automotrices. Se busca masificar la infraestructura de carga para estos vehiculos ya que no se
cuentan con muchos puntos en la ciudad, esto aumentaria el empleo en su construccion y

mantencion.
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3.1 Tipos de investigacion

Determinar los métodos para recopilar informacién junto a las técnicas a utilizar, proceder a
planificar y llevar a cabo la investigacion, basada en la transicion e implementacion de la
electromovilidad en la ciudad de Copiap6, segin la problemética a investigar: déficit en el
transporte publico.

Existen varios tipos de investigacion, a continuacion, se detallan las cuatro principales:

3.1.1 Investigacion tedrica

Seria el equivalente a una investigacion “explicativa”, o sea, que averigua el porqué de las cosas,
es por esto que en este informe se verifica de forma fundamental en hallar razones,
interpretaciones, argumentos y comprobaciones para dar relevancia respecto a la problematica que

Se genera en torno a esta tesis.

3.1.2 Investigacion descriptiva

También llamada investigacion estadistica, es aquella que intenta comprender
la realidad aplicando un lenguaje formal para levantar informacion, o sea, registrando el mundo
mediante herramientas conceptuales, porcentuales, entre otros; en tal caso de nuestra problematica
a verificar, nuestra informacion sera percibida a traves de cuestionarios, en términos de porcentajes

e informacién de la web.

3.1.3 Investigacion analitica

Se trata de una investigacion que parte de ciertas hipotesis y busca comprobarlas o refutarlas,
mediante la aplicacion de los conocimientos tedricos a casos tipo 0 a escenarios experimentales
controlados, para asi poder establecer la relacion entre un conjunto de variables y un conjunto de
resultados. Se trata de una profundizacion de la investigacion descriptiva. Es el caso de las
investigaciones experimentales con sujetos de prueba, como las pruebas de vacunas o los test

farmacolégicos.

3.1.4 Investigacion exploratoria

Aquella que aspira solamente a captar una imagen muy general del problema y servir de base para
futuras y mas complejas exploraciones, o bien para la formulacion de una hipotesis cientifica que
abra nuevos campos experimentales. Por ejemplo, son de este tipo las investigaciones sobre nuevos
materiales 0 la exploracion de los planetas distantes.
(CONCEPTO, s.f)

Este estudio se enfoca en el &mbito descriptivo ya que se basa en una recopilacion de datos
aplicada a la férmula de muestra para poblacion finita, asi es medible, real y representativa. Dado
que refleja los comportamientos de los usuarios y realizacion de cuestionarios que respaldan los

resultados obtenidos de manera concreta.
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3.2 Enfoque de investigacion

Tradicionalmente, existen dos enfoques de investigacion: el cualitativo y el cuantitativo. Cada uno

esta basado en sus propios paradigmas en relacion con la realidad y el conocimiento.

De acuerdo con Hernandez, Fernandez y Baptista (2014), el enfoque cuantitativo considera que el
conocimiento debe ser objetivo, y que este se genera a partir de un proceso deductivo en el que, a
través de la medicacion numérica y el analisis estadistico inferencial, se prueban hipotesis
previamente formuladas. Este enfoque cominmente se asocia con practicas y normas de las
ciencias naturales y del positivismo. Este enfoque basa su investigaciéon en casos “tipo”, con la

intencion de obtener resultados que permitan hacer generalizaciones (Bryman, 2004).

El analisis cualitativo, en contraste, esta basado en el pensamiento de autores como Max Weber. Es
inductivo, lo que implica que “utiliza la recoleccion de datos para afinar las preguntas de
investigacion o revelar nuevas interrogantes en el proceso de interpretacion” (Hernandez, Fernandez
y Baptista, 2014).

A diferencia de la investigacion cuantitativa, que se basa en una hipétesis, la cualitativa suele partir
de una pregunta de investigacion, que debera formularse en concordancia con la metodologia que se
pretende utilizar. Este enfoque busca explorar la complejidad de factores que rodean a un fenomeno
y la variedad de perspectivas y significados que tiene para los implicados (Creswell, 2003). La
investigacion cualitativa considera que la realidad se modifica constantemente, y que el investigador,
al interpretar la realidad, obtendrd resultados subjetivos. (Bryman, 2020). A diferencia de la
investigacion cualitativa, que basa sus resultados en datos numericos, la investigacion cualitativa se
realiza a través de diferentes tipos de datos, tales como entrevistas, observacion, documentos,

imagenes, audios, entre otros.

En las ultimas décadas, numerosos investigadores han apuntado a un método “mixto”, que integra
ambos enfoques, argumentando que al probar una teoria a través de dos métodos pueden obtenerse
resultados mas confiables. Este enfoque aun es polémico, pero su desarrollo ha sido importante en

los Gltimos afios (Hernandez, Méndez y Mendoza, 2014).
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Imagen 18: Diagrama enfoques de investigacion

Definicion de enfoques de investigacion

Figura tomada de: Herndndez, Fernandez y Baptista, 2014: 3.
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Estos siguientes esquemas buscan describir la elaboracion de los procesos en cada uno de los
enfoques. Sin embargo, en cualquiera de los tres tipos de investigacion el proceso no suele
desarrollarse de manera lineal, sino que es necesario regresar constantemente para revisar lo que se

ha realizado y hacer los ajustes pertinentes para poder continuar.

Imagen 19: Proceso cualitativo

Proceso cualitativo

Fase 6: Recoleccion
de ciatos

Figura tomada de: Herandez, Fernandez y Baptista, 2014: 7.

Proceso cuantitativo

d M M
\ g

d N N

-

Figura tomada de: Hernandez, Femandez y Baptista, 2014: 5.

3.2.1 Investigacién cuali-cuantitativa o mixta

También conocida como investigacidn mixta, aspira a un procedimiento intermedio entre
cualitativo y cuantitativo, combinando las aproximaciones de ambas.

Es en este caso donde se verifica un estudio global del transporte, que miden estadisticamente al
publico consumidor y luego interpretan su sentimiento entorno al producto estudiado y como
puede ser el impacto de la electromovilidad y la capacidad de aceptacién o recibimiento por parte

de los pobladores de la ciudad de Copiap0, para generar un cambio de tecnologia tan significativo.
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3.3 Poblacion Muestra

Para poder obtener una muestra real y lograr capturar la opinion de los habitantes de Copiapd, se
utiliza un instrumento de recoleccion de datos a través de un cuestionario, compuesto por 12
preguntas cerradas y la opcion de un comentario y/u opinion, modo formato de respuesta libre. El
nimero de la poblacién de habitantes en Copiapd es obtenido del Gltimo censo del afio 2017,
Ilegando a un numero de 153.937 habitantes.

3.4 Técnica de recoleccion de datos

Existen multiples técnicas de recoleccion de datos que se pueden elegir como parte de la
metodologia de investigacién social y de mercado en desarrollo. A continuacion, se detallan:

Imagen 20: Técnica de recoleccion de datos

Técnicas de recoleccion
de datos mas importantes

Cuestionarios o encuestas Observaciones Entrevista estructurada
semi-estructurada
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3.4.1 Tipos de técnicas de recoleccion

3.4.1.1 Cuestionarios o encuestas:

Los cuestionarios son una de las técnicas de recoleccion de datos mas utilizadas, ya que pueden
llevarse a cabo tanto fisica como digitalmente para recopilar datos cuantitativos a traves de
encuestas y datos cualitativos a través de entrevistas y encuestas cualitativas.

Los cuestionarios son una parte fundamental de las encuestas, y debido a que son faciles de crear
y responder, son una opcion muy accesible tanto para los investigadores como para sus
corresponsales o encuestadores de campo.

Por lo general, los cuestionarios se utilizan para recoger respuestas sobre un acontecimiento o un
tema en particular. Las respuestas recogidas pueden servir de base para la mejora de productos,

matrices de toma de decisiones o estudios sociales/mercado.

3.4.1.2 Observaciones

Las técnicas de recoleccion de datos mas sencilla y directa parten de la observacion, y pueden ser:
Observacion cualitativa u observacion cuantitativa.

Observacion participante o no participante.

La forma mas comun de observacion en el contexto de la recoleccion de datos consiste
simplemente en observar los comportamientos o acciones de un sujeto en un entorno especifico
para comprenderlos y registrar lo observado.

En el mundo en linea de hoy en dia, un ejemplo del acto de observacidn puede incluir ver a la gente

interactuar con productos, sitios web y servicios en tiempo real.

3.4.1.3 Entrevista estructurada, semi-estructurada o no estructurada

Una entrevista se define exactamente como un encuentro formal entre dos individuos en el que el
entrevistador hace preguntas al entrevistado para recabar informacion. Existen diferentes tipos de
entrevista:

e Estructurada: Es aquella que se compone de un cuestionario con una logica disefiada
especialmente para responder de manera concreta.

e Semi-estructurada: Es una técnica de recoleccion de datos en la cual se utiliza una serie de
preguntas guia para orientar el tema de la conversacion, pero no necesariamente se sigue al
pie de la letra.

e No estructurada: Es un tipo de entrevista en la cual no se sigue un cuestionario o guia de
preguntas, sino que busca generar una conversacion espontanea en torno al tema de interés.
Generalmente se usa en la investigacion exploratoria para identificar temas que puedan ser

de valor para los sujetos, sin el sesgo de las teorias de investigacion.

3.4.1.4 Grupo de discusion y focus groups

Otratécnica de recoleccion de datos es la realizacion de grupos de discusidn, el cual busca propiciar

una situacion en la que se refleje el contexto social en el que se desarrollan las perspectivas y
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opiniones de las personas. Un grupo de discusién es un tipo de conversacion similar a una
entrevista que tiene lugar en un grupo de seis a doce personas que comparten un interes,
caracteristica o necesidad comun.

Las técnicas de los grupos de discusion o focus groups pueden ser entrevistas en grupo, grupos de
expertos, grupos delphi, focus groups online, etc.

3.4.1.5 Seguimiento transaccional

El seguimiento de transacciones es una técnica de recoleccion de datos que se basa en las compras
realizadas para obtener informacion.

Con cada compra realizada por un cliente, los investigadores y vendedores pueden acceder a los
datos de sus sitios web, de un proveedor de servicios externo o de su sistema de punto de venta de
comercio electronico en tienda.

A partir de ahi, se pueden rastrear diferentes formas y cantidades de datos, lo que les permite crear

mejores planes de marketing y productos, y dirigirse a los clientes ideales.

3.4.1.6 Seguimiento en redes sociales

El social listening o monitorizacion de redes sociales es una técnica de recoleccion de datos similar
al seguimiento de transacciones.

Sin embargo, en lugar del historial de transacciones de un cliente, este tipo de técnica se centra en
el seguimiento de su historial y huella en las redes sociales.

Muchas plataformas y empresas lo utilizan para hacer un seguimiento de la participacion de los
usuarios en diferentes publicaciones en linea y comprender mejor qué productos y servicios les

interesan, asi como qué consideran importante para ellos.

3.4.1.7 Panel de encuestas

Un panel de encuestas puede proporcionar estadisticas relacionadas con la tasa de respuesta, la tasa
de finalizacidn, los filtros basados en la demografia, las opciones de exportacion y uso compartido,
etc. Una vez recopilados los datos, el software para encuestas puede generar varios tipos de

informes y ejecutar algoritmos analiticos para descubrir informacion oculta.

3.4.1.8 Andlisis textual o de contenido:

El analisis de texto o de contenido es una técnica de recoleccidn y analisis que se utiliza como parte
de los métodos de recoleccion de datos secundarios.

Esta técnica permite investigar los cambios en los puntos de vista oficiales, institucionales u
organizativos sobre un tema o area especificos, para documentar el contexto de ciertas préacticas o
para investigar las experiencias y perspectivas de un grupo de individuos que, por ejemplo, han
participado en una reflexidn escrita.

La pregunta de investigacion guiara el desarrollo de una tabla o esquema de codificacion para el
analisis, que se aplicara iterativamente a los documentos seleccionados.

Para la recoleccion de datos debido a su facil aplicacion y masificacion, se utiliza la encuesta

como herramienta de recoleccion de datos.
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CAPITULO IV

DESARROLLO

Se encontrardn ante la fundamentacion logica del trabajo de investigacion cuya finalidad es
exponer y demostrar el progreso del analisis.

4.1 Diagnostico de la Transicion hacia la Electromovilidad

El diagndstico de una investigacion es un estudio previo que se realiza para conocer a fondo la
situacion o problematica que se pretende abordar. Permite identificar las causas y consecuencias
de la problematica e inicialmente se analizara cada aspecto interno y externo de la ciudad de
Copiapd en el d&mbito econémico, social y medioambiental, se utilizaran herramientas de la
administracion para desgranar cada una de las caracteristicas y cémo impactaria la

electromovilidad a la poblacion.

4.1.1 Matriz FODA

Se considera la matriz FODA para conocer la situacion real del proyecto, a través del cuadro que
permite identificar factores internos y externos que pueden condicionar la factibilidad del estudio
econdmico sobre la implementacion de vehiculos eléctricos en el transporte publico en la ciudad
de Copiap0, asi detallar y potenciar cada fortaleza que se haya identificado, aprovechar cada

oportunidad, balancear o atenuar cada debilidad y detectar las posibles amenazas.
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Tabla Matriz FODA

FORTALEZAS
1. Servicio diferenciado del resto
de la competencia.
2. Personal calificado
81% de los

utilizaria  un

3. Segin el
encuestados
servicio de transporte
eléctrico.

4. Tarifa UGnica y porcentaje de
descuento hacia adulto mayor

y estudiantes.

DEBILIDADES
1. Desconocimiento por parte de
la  poblacion  sobre la
electromovilidad.
2. Salarios bajos.
3. Uso de vehiculos particulares

y a combustién.

OPORTUNIDADES
Competencia débil debido a la
poca competencia que existe.
Potenciales clientes (usuarios
del servicio).

Maquinaria y  tecnologia

FO
(F1,01)

Innovar y mejoras constantes al servicio.

(F2;02)

Generar  alianzas  estratégicas vy

DO
(D1;01)
Implementar estudio de satisfaccion a los
funcionarios del servicio (consultar
posibles mejoras y/o sugerencias como

prestadores del servicio).

nueva. campafas informativas con distintas
comunidades  (juntas de vecinos, | (D2;02)
colegios, centros de adulto mayor, | Realizar campafias de marketing por
municipio, particulares, empresas). temporadas, para promocion del servicio

de transporte en la poblacion (marketing-
(F3;02) informativo).
Crear campafia de marketing en
publicidad y difusion del nuevo servicio.
(F4,03)
Masificar el cuidado de los equipos y
fomentar el uso del servicio.
AMENAZAS FO DA

Uso de aplicaciones y vehiculo
particular para transportarse.

Surgimiento  de  nuevas
normativas,  requerimientos

que restrinjan el uso del
servicio.
Factores demogréficos (calles,

transito, etc.).

(F1;A1)
Realizar estudio de mejora al servicio
dirigido a los clientes usuarios.

(F2;A2)
Ofrecer un servicio seguro, con personal
altamente capacitado (emergencias).

(F3;A3)

Constituir red de comunicacion con otras
entidades ante posibles cierres o cortes
en el transito.

(D1;A1)

Implementar aplicacion gratuita con
detalle de recorridos, horarios y taridas,
incentivar a los funcionarios a

desempefiar  buena atencion, con
recompensas en el salario (bonos) y/o
incentivos (premios). Crear una tarjeta
B.I.P. Regional (uso principal en la
ciudad de Copiapd).

(D2;02)

Ampliar y variar los servicios ofrecidos
(incluir nuevas rutas, servicios de viajes

particulares, paseos, etc.),

(D2;A3)

Incluir rutas anexas a los recorridos
tradicionales, como plan de emergencias
ante catastrofes naturales (lluvias, pozas,
roturas de matrices, aluviones).

Fuente: Elaboracion propia
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4.1.2 Analisis PESTEL

Esta es una herramienta fundamental para analizar la situacién de un mercado. Se trata de factores
politicos, econdmicos, sociales, tecnoldgicos, ecoldgicos y legales. Gracias a este analisis se puede

determinar donde ir en funcion del entorno general.

Politico: Dentro del pais, han avanzado considerablemente en politicas publicas al pasar los afios,
hasta ha llegado a convertirse uno de los paises mas avanzado en electromovilidad en

Latinoamérica. Existen varias politicas publicas como los programas “Renueva tu taxi colectivo”,

subsidiando hasta $6.800.000.

Econdmico: La economia es vital para determinar la situacion del mercado, ya que en funcion de
la velocidad con la que crece o decrece esta debido a los factores que la afectan, el mercado se vera
afectado, por ejemplo, en la demanda de los productos por parte de los consumidores y la oferta
de los productores. El nivel de consumo y el nivel de inversion, 24 que a su vez depende de las
tasas de interés y de los tipos de cambio, son factores que determinan el funcionamiento del

mercado.

Social: La electromovilidad en Copiapé ha ido aumentando considerablemente gracias a las
empresas mineras de la zona que han implementado en uso de transporte eléctrico para sus
trabajadores, esto ha visibilizado e informado a la poblacién de su modo de uso. El proyecto de
electromovilidad Copiap0 propone incorporar e implementar buses eléctricos al transporte publico.
Debido a la gran dimension de este proyecto ha causado diversas reacciones en la poblacion, en

especial en el gremio de transporte y los usuarios que ocupan diariamente este servicio.

Tecnologico: Las baterias de litio, Esto es claramente una ventaja tecnoldgica para el mercado en
expansion del coche eléctrico, que debe aprovechar estas nuevas economias de escala y los rapidos

progresos tecnologicos para las plantas e industria de vehiculo de combustion interna.

Ecologico: EI primer concepto que hay que dejar claro es que cualquier vehiculo, sea de
combustidn interna o eléctrico, siempre va a contaminar el medio ambiente. Lo que debemos tener
en mente es que, a pesar de seguir contaminando, el coche eléctrico es la mejor opcion si tenemos
que usar un automovil. Las ventajas de los coches eléctricos en relacion con el automovil de
combustién interna son varias. Uno de los primeros beneficios de los coches eléctricos es la menor
contaminacién del aire, aunque esta sigue estando presente debido a la actividad de las centrales
eléctricas de energias no renovables. A pesar de la polucion de las centrales, esta es mas controlable
que la del coche de combustion interna y, ademas, suelen estar situadas a una gran distancia de los
nacleos urbanos. Cabe mencionar también que la eficiencia de los coches eléctricos es mucho
mayor que la de los de combustion interna, lo que quiere decir que, utilizando la misma energia,
consume menos que el coche eléctrico. Ademas, no expulsan emisiones contaminantes como
dioxido de carbono u Oxido de nitrégeno y producen una contaminacion acustica notablemente

inferior, debido a que su motor no genera tanto ruido. Cabe destacar que esta diferencia de ruido
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es mayor cuando los vehiculos circulan a velocidades reducidas, por lo que, en las grandes
ciudades, lugares donde la contaminacion acustica es un gran problema, los coches eléctricos son

una gran alternativa ya que los vehiculos circulan normalmente a velocidades bajas

Legal: En cuanto a las normas y leyes en el pais, han avanzado considerablemente a favor de la
electromovilidad. Chile es uno de los paises que se ha abierto méas a los cambios en normativas y
leyes respecto a Latinoamérica.

4.1.3 Conclusiones del Diagndstico

Tras haber realizado los anlisis: matriz FODA y PESTEL, se resume la prioridad de establecer el
debido cumplimiento de las leyes, normativas vigentes que rigen el pais, los factores politicos
influyen al momento de comenzar con los procesos de licitacion dado que al ser un servicio de
transporte publico deben seguir estandares de calidad y cumplir con requisitos para el 6ptimo
funcionamiento, asi se genera una alta y diversa competitividad en el mercado, comenzando con
ofrecer una solucion rapida y efectiva para la necesidad social de mejorar un sistema antiguo, dado
al transcurso del tiempo requiere mejoras tecnologicas con enfoque ecoldgico. Todo debe ir en

sinergia hacia el mismo objetivo.

4.2 Andlisis de Infraestructura y Costos de Puntos de Carga

Es un sitio habilitado técnicamente para recargar la bateria de un coche eléctrico o hibrido. Suelen
estar ubicadas en un espacio publico, como un aparcamiento o un centro comercial. Ademas,
pueden tener uno o varios cargadores en funcién de sus necesidades, del tamafio de la poblacion o
de la afluencia de tréafico de la via donde se ubica. Los cargadores para vehiculos eléctricos pueden
ser publicos o privados. Cuando estan disponibles para que cualquier usuario reciba una carga es
un cargador pablico, mientras que si es un cargador dedicado a un grupo o un Unico usuario es un
cargador privado. A pesar de su uso diferenciado, las caracteristicas constructivas de cargadores

publicos y privados son similares, pero se diferencian en el modo que atienden su demanda.
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4.2.1 Infraestructura actual de puntos de carga en Copiap6
Los puntos de carga en Copiap6 fueron aumentando progresivamente, hasta llegar a 4 puntos de
carga. Este afio fueron instalados en estacionamientos de supermercados TOTTUS, CGE y

gasolineras conocidas. Esto es muy poco conocido para la poblacion, por su poco y escaso uso y

las pocas unidades que se encuentran circulando en la ciudad.

Imagen 21: Mapa de puntos de carga en Copiap6
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Fuente: Google maps

En la imagen anterior muestra los puntos de carga que se encuentran disponibles a la poblacién, a

continuacion, los puntos de carga de ENEX y COPEC Voltex.
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Imagen 22: Punto de carga Copec Copayapu 4656

Fuente: Foto en lugar

Imagen 23: Punto de carga Copec Copayapu 4656

Fuente: Foto en lugar
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Imagen 24: Punto de carga Enex, Shell, Copayapu N°5320

Fuente: Foto en lugar

Imagen 25: Punto de carga Enex, Shell Copayapu N°5320

Fuente: Foto en lugar
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Estos puntos de carga son gestionados con aplicaciones como COPEC VOLEX o ENEX, como
se muestra a continuacion:
Imagen 26: APP Copec Voltex
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Fuente: Play Store Google

Actualmente existe una aplicacion movil o APP EcoCarga indica la posicion geogréafica de todas
las estaciones de carga publicas disponibles en el pais. Ademas, para aquellos usuarios que
posean vehiculos eléctricos les indica el tiempo que demora cada cargador en realizar el 80% de
la carga de la bateria, seguin marca y modelo especifico elegido en la APP. Para cada punto de
carga de acceso publico, también se indican otras caracteristicas como la potencia (kW), tipo de

conector y la cantidad de conectores.

Dentro de la segunda version de esta APP se cuenta con la informacion en linea del estado (en
uso/desocupado), compatibilidad con el vehiculo seleccionado previamente, indicacion de la
distancia hasta las electrolineras, precio por tipo de carga, entre otras, que les permita a los
usuarios de estos vehiculos tener una mejor experiencia con la red nacional de puntos de carga

eléctrica.

Con la APP EcoCarga los usuarios de vehiculos eléctricos pueden acceder a programar sus viajes
facilmente. La aplicacion EcoCarga se alimenta desde el registro que reune la Superintendencia

de Electricidad y Combustibles (SEC) mediante la declaracion de la instalacidén de cargadores de
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vehiculos eléctricos (TE-6), vigente desde diciembre del afio 2018, y desde el registro de

vehiculos homologados del Centro de Control y Certificacion Vehicular (3CV). Con esto se

mantendra actualizada la APP en todo momento. (Energia, 2019)

Imagen 27: Proceso de funcionamiento APP Ecocarga

PROCESO DE FUNCIONAMIENTO APP ECOCARGA

o &

Cada vez que se
instala un nuevo
cargador pablico para
vehiculos eléctricos.

Q- ~

Registro de cada nuevo
modelo de vehiculo
eléctrico o hibrido
enchufable que se
homologa como
requisito previo a la
circulacion en el pais.

ECOCARGA

© @l O
validacion d API
Declaracion TE6 Cargadores
(base de datos) o
Ingreso del
nuevo cargador
georreferenciado
en la APP
@ @ Eco Carga
validacion API
Base de datos Vehiculos

de vehiculos (base de datos)
homologados
Aww. comumovehicwiar.c

Fuente: https://energia.gob.cl/electromovilidad/ecocarga

El objetivo es dar la opcion de escoger el vehiculo eléctrico antes de mostrar la red de electrolineras

es poder informar el tiempo de carga aproximado segun el modelo del vehiculo escogido. Al

momento de acercar el mapa para seleccionar a una electrolinera, en ella se muestran y distinguen

dos situaciones: si la carga que se realice sea en corriente continua o en corriente alterna.

e En corriente continua, se muestra el tiempo de carga al 80% de la bateria con el tope a la

potencia del cargador disponible en el vehiculo, de aproximadamente 50 kW.

e En corriente alterna, se muestra el tiempo de carga al 80% de la bateria con el tope a la

potencia del cargador disponible en el vehiculo, de aproximadamente 7 kW.

Dentro de las caracteristicas también se pueden apreciar los tipos de conectores que tiene el

cargador eléctrico y si éstos son compatibles con el vehiculo eléctrico escogido, para la toma de

decision del conductor o programacidn de sus rutas.
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Imagen 28: Marcas asociadas a la APP

"9 p Z (@vn) @ % =2 Xr
SOUOIOY HYUNoRI RENAULY

Fuente: https://energia.gob.cl/electromovilidad/ecocarga

4.2.2 Costos de puntos de carga

En cuanto a los costos de puntos de carga, existe muy poca informacion sobre las instalaciones de

estos equipos, ya que varian segun el sector y la accesibilidad eléctrica que tenga el domicilio.

La Agencia de Sostenibilidad Energética (AgenciaSE) realizo un analisis, donde se identifican tres

factores para reconocer la variabilidad que existe en los costos de implementacion.

El costo promedio para instalar infraestructura de carga en Chile va desde $1.875.000 a
$77.105.695. (MOV, 2022). Esto va desde el uso particular en una casa hasta una planta de puntos
de carga por una flota de vehiculos eléctricos.

Este estudio detectd que para las potencias de 3 a 10 kW el costo promedio de la instalacion de
cargadores llega a $2.405.784, el cual sube a $16.925.958 para potencias de 22 a 49 kW. Por su
parte, si los rangos de potencia van de 50 a 149 kW, el costo promedio asciende a $49.093.998,
mientras que arriba de 150 kW se llega a un promedio de $77.105.965. (MOV, 2022)

Se indica también que la principal fuente de variabilidad de los precios “se debe a los costos de
instalacion, los cuales dependen de las particularidades de cada proyecto y las condiciones
preexistentes en el lugar. En esta linea, las organizaciones encuestadas destacan que las principales
causas de la variabilidad en los costos de instalacion son:

1. Disponibilidad de potencia.

2. Distancia entre el cargador y el empalme.

3. Si la Infraestructura de Carga (IC) se localiza en un Bien Nacional de Uso Publico (BNUP).

4.2.3 Costos de puntos de carga rapida en domicilio

Existe el punto de carga rapida pero primero se debe solicitar una evaluacién, esta puede ser de la
empresa ENEX o COPEC, estos se pueden utilizar en casa, oficinas, estacionamientos o cualquier

lugar que tenga acceso a un auto y a la energia eléctrica.

A continuacion, una muestra de las unidades de cargadores que se encuentran a la venta en empresa
COPEC:
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Imagen 29:Cargador Copec Voltex

Cargador Pulsar Plus Tipo 2 - 7TkW
$699.990

Fuente: www.copecvoltex.cl

Esta sujeto a disponibilidad eléctrica del sector o casa.
Imagen 30: Cable Cargador Voltex

Cable Copec Voltex Tipo 1
$189.990

Fuente: www.copecvoltex.cl

Con este cable segun la capacidad de bateria que contenga el vehiculo eléctrico, viene de fabrica

junto con el vehiculo.

La empresa ENEX sin embargo muestra otro tipo de carga rapida tipo tétem:
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Imagen 31: Tétem Enex

Fuente: www.enex.cl

Este tipo de tétem se podria instalar por ejemplo en una empresa que cuente con flotas de buses.

A continuacion, para uso particular en domicilio se utilizan estos equipos:

Imagen 32: Punto de carga en casa Enex

$ 900.000

No incluye instalacion ni cable de carga
Despacho gratuito

Cantidad

1

ANADIR AL CARRITO

DESCRIPCION | ABC

Fuente: https://www.enelxstore.com/cl/es/e-shop/movilidad-electrica/cargador-electrico/cargador-para-auto-electrico-waybox-

pro-celular-socket-22kw
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Imagen 33: Punto de carga en casa Enex I1

Fuente: https://www.enelxstore.com/cl/es/e-shop/movilidad-electrica/cargador-electrico/cargador-para-auto-electrico-waybox-

pro-celular-socket-22kw

Imagen 34: Aplicacion control carga Enex

Descarga Enel X -
Way App enel X

PAGO
Enel X Way es la aplicacion que te permite cargar tu vehiculo eléctrico donde t f‘aﬂSbanK
sea que estés. Con ella, puedes gestionar tu cargador residencial Waybox y :
localizar los puntos de carga publica mas cercanos, teniendo acceso
a su disponibilidad, horarios, tipos de conector y potencia maxima de carga. VISA m E oy

iCarga con la app Enel X Way!

| LI (e

;4 -1 Enel X Way App

Escanea y descarga tu app disponible en: B Goonte Play

4.3 Impacto Social y Econémico

La incorporacion de los buses eléctricos al transporte publico, sin duda tendra un impacto ya sea
positivo 0 negativo, en este capitulo, se desglosan varios puntos de vista mediante un estudio a la
poblacion a través de una herramienta, en esta oportunidad una encuesta aplicada a la poblacion

de Copiap0.
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4.3.1 Encuesta y analisis de percepcion ciudadana

El objetivo de la encuesta realizada es determinar la muestra de quiénes seran las personas
interesadas y usuarias del servicio, la cantidad, rango etario, entre otras. Para esto se realizé una
encuesta a través de la herramienta “Google Formularios”, via de difusidn digital (aplicaciones de
redes sociales, Instagram, Facebook, WhatsApp, correo electrénico, entre otros) donde

respondieron personas de la ciudad de Copiap0 y la cantidad de encuestados fue de 394 personas.

4.3.1.1 Anélisis de datos

Generar una intervencion a la comunidad a través de un levantamiento y estudio a la poblacion
actual, con preguntas puntuales, aplicadas al cuestionario realizado, asi se reafirma que es una
necesidad que urge implementar transporte con mayor rotacion y frecuencia de maquinarias, tarifas
mas economicas y accesibles. A continuacion, se indican los resultados con sus respectivos
graficos.

En la encuesta, se obtuvieron 394 respuestas y en la ultima pregunta de caracter abierto se
obtuvieron 110 respuestas con opiniones y/o comentarios.

Preguntas y Respuestas

Imagen 35: Grafico encuesta pregunta 1

1) Sexo

394 respuestas

@ Masculino
@ Femenino
Otro

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZgE7Gnv5s8

En esta pregunta podemos observar que existe un nimero de personas de sexo femenino que
ocupan el transporte publico con una muestra de 238 con un 62,2% Yy de 156 personas del sexo

masculino con un 39.3%, y finalmente 2 personas que se identifican con otro un 0,5%.

47


https://forms.gle/oLgtxCQZqE7Gnv5s8

Imagen 36:Grafico encuesta pregunta 2

2) Edad

394 respuestas

@ Menora 18

18% @ 18 afos a 24 afios
@ 25 afios a 34 afios
9.4% @ 35 afios a 44 afios
‘ @ 45 afios a 54 afios
41.9% T

@ Mas de 54 afios

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZqE7Gnv5s8

En cuanto a la edad de la muestra méas de la mitad son entre las edades de 18 a 34 afios, y con un

menor porcentaje de 35 afios 0 mas.

Imagen 37:Gréfico encuesta pregunta 3

3) Ocupacion
394 respuestas

@ Estudia

@ Trabaja

@) Estudia y trabaja

@® Cesante

@ Duena de casa

@ Pensionado

@ Labores de casa

@ Administradora del hogar

12V

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZgE7Gnv5s8

La ocupacién de la muestra dice que 210 personas solo trabajan con un 53%, luego sigue el solo

estudia con 90 personas y un 23%, por lo cual la mayoria de las personas de esta muestra utiliza

algun tipo de transporte para movilizarse ya sea al trabajo o a una casa de estudio.
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Imagen 38:Grafico encuesta pregunta 4

4) Utiliza Transporte Publico?
394 respuestas

® Si
® No

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZqE7Gnv5s8

Todas las muestras con 308 personas y un 78% utilizan el transporte pablico y 88 personas no lo
ocupan con un 22.1%. Esto nos indica que una gran cantidad de personas que utilizan este servicio,

ya sea micros o locomocién colectiva.

Imagen 39:Gréfico encuesta pregunta 5

5) Si la respuesta anterior es Si, ;Con que frecuencia lo utiliza?

316 respuestas

@ 1 vez por semana
@ 2 a 3 veces por semana
@ 4 a mas veces por semana

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZqE7Gnv5s8

Para las personas que si utilizan el transporte publico, la mayoria lo utilizan 4 o mas veces por
semana, lo que nos indica que hay un alto flujo de personas que ocupan el transporte publico

durante la semana.
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Imagen 40:Grafico encuesta pregunta 7

7) ¢Conoce la electromovilidad?
394 respuestas

® Si
® No

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZqE7Gnv5s8

En este punto nos detenemos, porque se busca conocer la percepcion de las personas con respecto
a la electromovilidad, que informacion manejan de ella. Un margen de 263 personas con un 66%
de la muestra conoce la electromovilidad o ha escuchado de ella, en comparacién con 133 personas
y un 34% que no conoce el concepto. Las muestras indican que la poblacion tiene nocién sobre el

tema en estudio.

Imagen 41:Grafico encuesta pregunta 8

8) s Utilizaria un servicio de transporte eléctrico?

394 respuestas

@ si
® No

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZgE7Gnv5s8

En este grafico se ve una alta disponibilidad de la poblacion en el uso del transporte publico, con

una muestra de 321 personas que, si tiene la intencion de utilizarlo con un 81%, en comparacién

con un 19%, 75 personas no lo utilizarian.
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Imagen 42:Gréfico encuesta pregunta 9

9) ¢ Considera una necesidad la incorporacién de mas vehiculos eléctricos en el transporte publico
en Copiapd?

394 respuestas

® Si
® No

)

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZqE7Gnv5s8

Esta pregunta se realizd en consideracion a la necesidad de la incorporacién de buses eléctricos al
actual sistema, con un 93% con 369 personas que consideran una verdadera necesidad para la

ciudad la incorporacion o la mejora del transporte publico en Copiapd.

Imagen 43:Gréfico encuesta pregunta 11

11) ¢Cuanto estaria dispuesto a pagar por pasaje?
394 respuestas

@ Menos de $ 500
@ $ 500

@ Mas de $ 500
@ Mas de $ 1.000

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZqE7Gnv5s8

Esta pregunta considera el impacto economico en el presupuesto familiar, con un 42% 165
personas consideran que el pasaje debe estar a mas de $500, mientras que el 33% con 129 personas

estarian dispuestos a gastar $500.
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Imagen 44:Grafico encuesta pregunta 12

12) ;Qué medio de pago prefiere?
394 respuestas

@ Efectivo

@ Transbank, Getnet

@ TNE (tarifa estudiantil)

@ Las tres opciones mencionadas anteri...
@ Todos los medios de pago

@ Tarjeta de pago transporte

@ Efectivo, transbank o tarjeta bip

@ Y tne y para adulto mayor gratis

13V

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZqE7Gnv5s8

En cuanto al medio de pago, el efectivo fue el mas elegido por la muestra de poblacion con un 48%

y 188 votos, le sigue el método Transbank donde entran tarjetas de debito o prepago con un 34%

y 133 votos, y la TNE o Tarjeta Nacional Estudiantil con un 15% y 58 votos.

Se percibe que la poblacién tiene como cultura general pagar el transporte publico con efectivo

mayormente las micros y colectivos.

Como pregunta final, se incluyé una pregunta del tipo abierta:

Imagen 45 Respuestas encuesta pregunta abierta

13) Opinién / comentario

110 respuestas

Lo bueno que ayudara a descongestionara la cuidad y ayudara para el cambio climatico.

Me parece una muy buen proyecto el que estan planteando, espero puedan presentarlo en algin lugar
como del que gubernamental y puedan aprobarlo, felicidades ¢

Falta locomocién colectiva, mas transporte publico

Muy malo el transporte en copiap6

Se requiere transporte electrico mas que vehiculo particulares las calles

Es muy importante este tipo de locomocion principalmente para descongestionar el aire
Falta Transporte publico

El Unico problema que no hay capacidad en la ciudad para que entren mas vehiculos

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZgE7Gnv5s8
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Imagen 46:Respuestas encuesta pregunta abierta I1

La idea es cuidar la calidad de vida de Copiaoo pero lamentablemente las grandes fuentes contaminantes
son Mineras y asociados. Eso no puede quedar atras. Asi este cambio a electromovilidad tendra el real
impacto que se quiere.

La opcion mejora la calidad de vida en una parte y mejir gye lo actual situacion. Debiera ser nejir servicio,

frecuencia, y no llevar gente de pie. En ezoecial en los sectires alto que nadie fiscaliza el mal servicio de
loas acruales micro.

Deberia existir Bip! Regional

Medio de pago rapido y eficaz y buses grandes, para las vias principales y mas pequefio para las
poblaciones ya que, sus caminos son mucho mas estrechd

El transporte publico electrico seria de gran utilidad para la ciudad y el pais en general, este proyecto
cambiaria radicalmente la vida de los usuarios frecuentes, servicios de mejor calidad, mas economicoay
rapidos ya que se disminuiria el trafico de vehiculos.

Estaria bien que hubiera transporte publico

Fuente: https://forms.gle/oLgtxCQZqE7Gnv5s8

Estas fueron una de las principales respuestas de las personas, las que mas se repitieron, algunas
sugerencias de mejora, otras evidenciando el sistema actual y otras de forma de felicitacion por la
llegada de este proyecto.

Lo que se pudo percibir con esta encuesta es la gran necesidad de la poblacion por el transporte
publico, que no lo utilizan por falta de flujo y calidad de sus maquinarias, muchas con 20 afos de
antiguedad siguen en uso. También fue bien recibida la electromovilidad en concordancia con el

aumento de empleos nuevos por el manejo de maquinarias nuevas y mas recorridos.

4.3.2 Impacto Social y Medioambiental

Lo que se percibio en la encuesta realizada en este estudio pudo mostrar en nimeros la percepcion
que tienen los ciudadanos en cuanto al transporte publico actual y la necesidad que existe por la
mejora de éste.

Sin embargo, también existe un factor determinante a la hora de hablar de la salud, por lo que en
general se evidencia mas un aporte positivo, que negativo, aunque siempre estara presente el riesgo
eléctrico. Por lo que la persona que esta al alcance de uno debe tener en cuenta todas las normas
de funcionamiento del vehiculo para que no sea un peligro para el conductor como para la sociedad

en si.

4.3.2.1 Impacto a la salud de la poblacion

Desde el punto de vista del impacto en la salud de las personas, es tanto en Copiapé como en
Chile y el Mundo. Las emisiones de los vehiculos a combustién como se vio anteriormente
tienen una repercusion en la salud de forma progresiva, negativa, en declive y degenerativa, estos
gases contaminantes atrapan el calor, aumentando la probabilidad de olas de calor, subida del

mar, sequias e incendios forestales.

53


https://forms.gle/oLgtxCQZqE7Gnv5s8

Cabe destacar los principales beneficios en el medio ambiente que favorecen la salud y mejora la
calidad del entorno de la poblacion de la ciudad de Copiapd:

1. Reduccion de la contaminacién del aire: Los vehiculos eléctricos no emiten contaminantes
en el aire, éstos muy perjudiciales para la salud, como el monéxido de carbono y los 6xidos de
nitrégeno, esto tendra un gran impacto negativo en la salud de la poblacién, ya que la acumulacion
de estos y otros gases aumentan las enfermedades respiratorias y cardiovasculares asociadas a la
contaminacién. Esto ayuda a mejorar la calidad del aire en las zonas urbanas, donde existe smog.

Un ejemplo en la ciudad de Puchuncavi existe una moderada calidad en el aire:

Imagen 47: Zona con contaminacion moderada en Chile.

Las Ventanas
Puchuncavi, Puchuncavi, Valparaiso Dsgggsm}ﬁggﬁ

@ Insalubre para grupos sensibles - 122 (indice
de Calidad del Aire de EE.UU.)

—C

o 50 100 150 200 300 500

Se actualizé hace 30 minutos

Las personas de grupos sensibles podrian
experimentar efectos adversos para la salud. Es menos
probable que afecte al publico en general.
Punta Los fLu_rgjes@
[4 Acerca de la informacion sobre la ... e
'Puchuncavi @ PUCH‘DN’CAV|

i’ N - 7 ﬁ
has .
Insalubrelparalgrupos seng/lbles o
I FalGredalii

o ESEEMES

Fuente:https://www.google.com/maps/@-32.7329313,-
71.4964471,8665m/data=!3m1!1e3!5m1!1le9%entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDEWNi4XIKXMDS0oASAFQAW%3D%3D

2. Reduccion del ruido: Estos vehiculos son mucho mas silenciosos que los vehiculos con
motor de combustion, por lo que se reduce la contaminacion acustica y mejora la calidad de vida
de las personas que viven cerca de los recorridos del transporte publico.

Un gran impacto comprobable fue en la Alameda, Santiago de Chile, donde circulan normalmente
estos buses eléctricos en el servicio publico, se registré un 44% menos de contaminacion acustica
en comparacion al afio 2019, la cantidad de buses eléctricos era de un 16% del total circulante.
(EMOL, 2023)

4.3.2.2 Impacto en la discapacidad

Hoy en dia en el transporte publico, principalmente en los microbuses convencionales, no existen
adaptaciones de estructura en las maquinarias, esta falta de consideracion general que se vea
excluida la poblacién con discapacidad o personas que posean condiciones limitantes como lo son
movilidad reducida, poblacion que utilice sillas de rueda se ven obligados a utilizar limitadamente
movilizacion particular o vehiculos taxis colectivos, asi genera dependencia y va en contra de

politicas de por falta de accesibilidad universal. Como se muestra en el Anexo n°5.

Datos Estadisticos Regidn de Atacama - Reporte Registro Nacional de la Discapacidad (RND) Marzo 2024
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Regién Comuna Total %
Alto Del Carmen 131 1%
Caldera 882 9%
Chafiaral 567 5%
Copiapo 5.522 53%
Atacama Diego De Almagro 393 4%
Freirina 267 3%
Huasco 362 3%
Tierra Amarilla 404 4%
Vallenar 1.824 18%
TOTAL 10.352 100%

FUENTE: Registro Nacional de la Discapacidad

Basados en los estudios de la informacion proporcionada por la Direccién Regional de Atacama
SENADIS, Servicio Nacional de la Discapacidad del Ministerio de Desarrollo Social y Familia, se
obtiene como resultado que en la Region de Atacama existe la mayor concentracion de personas
con discapacidad, ubicandose la ciudad de Copiap6 con un mayor porcentaje, reflejado con un 53%
y con una cantidad de 5.522 personas que poseen en la actualidad su carnet de discapacidad.

Imagen 48: Grafica discapacidad en Region de Atacama

GRAFICA DE DISCAPACIDAD EN REGION DE ATACAMA POR COMUNAS
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Alto Del Carmen Caldera Chafara Copiapé Diego De Freirina Huasco Tierra Amarilla Vallenar

Almagro

COMUNAS

Dada a las nuevas maquinarias proximas a incorporarse, destaca la inclusion en la infraestructura
en el nuevo transporte pablico eléctrico en la ciudad de Copiap0, el incluir espacios para personas
con capacidad reducida con la ayuda de una rampa anexa al equipo, es un plus para el proyecto
electromovilidad en Copiap6. Asi se ve beneficiada la poblacion con discapacidad de la ciudad,

fomentando que posean mayor autonomia.

Segun el 11 Estudio Nacional de la Discapacidad de Senadis, realizado el afio 2023, establece que

el 16,7% de la poblacién adulta presenta discapacidad en la region de Atacama

55



Imagen 49: Grafica discapacidad por comuna y sexo

GRAFICA DE DISCAPACIDAD EN REGION DE ATACAMA POR COMUNAS Y SEXO
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Fuente: https://www.senadis.gob.cl/sala_prensa/d/noticias/8946/iii-estudio-nacional-de-la-discapacidad-de-senadis-establece-que-

el-167-de-la-poblacion-adulta-presenta-discapacidad-en-la-region-de-
atacamat#t:~:text=Copiap%C3%B3%2C%2027%20de%20abril%20de%202023. &text=Del%20universo%20de%20mujeres%20ad
ultas,es%20de%208%2C7%25

Se presenta una vision actualizada sobre la discapacidad en el pais, en base a la Encuesta Nacional
de Discapacidad y Dependencia (ENDIDE) realizada el afio 2022, segun lo indica la Minuta Tercer
Estudio Nacional de la Discapacidad en la Region de Atacama: “En lo que respecta al entorno y
al ambiente, las personas con discapacidad en gran medida perciben como barreras (dificil o muy
facil de utilizar) el uso de los espacios publicos (46,1%), tiendas, bancos o comercios (46,8%),
sistema de transporte publico (51,3%) y servicios de salud (46,6%). Asimismo, las personas con
discapacidad indican tener mayor dificultad que personas sin discapacidad para conseguir ayuda
de parientes o familiares cercanos (26,1%), de amigos 0 compafieros de trabajo o estudio (45,2%)
y de vecinos o conocidos (39,7%)”. (SENADI, s.f.)

Imagen 50: Grafica discapacidad por comuna y edad

GRAFICA DE DISCAPACIDAD EN REGION DE ATACAMA POR COMUNAS Y RANGOS DE EDAD
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atacama#:~:text=Copiap%C3%B3%2C%2027%20de%20abril%20de%202023.&text=Del%20universo%20de%20mujeres%20ad
ultas,es%20de%208%2C7%25

Desarrollo de un registro que aboca a personas con discapacidad a nivel regional y nacional, e
identificando brechas de inclusién social. Poblacidén que no era considerada en su totalidad por el

transporte publico convencional, limitando la movilidad a opciones restringidas.

4.3.2.3 Impacto de la accesibilidad en el transporte publico

Mejora en los estandares de calidad de transporte, para la poblacion con discapacidad de la ciudad.
Cabe sefalar que los actuales buses eléctricos poseen mejoras que fomentan el cumplimiento de la
Ley 19.284 que establece normas para la plena integracion social para la plena de personas con
discapacidad y la Ley 20.422, establece normas sobre la igualdad de oportunidades e inclusion
social de personas con discapacidad.

Imagen 51: Rampla ingreso bus
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Fuente: https://www.vivipra.cl/buses-nuevos/king-long-xmqg6130e-electrico/
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Imagen 52: Acceso a lugar discapacitados en bus

Fuente: https://www.vivipra.cl/buses-nuevos/king-long-xmq6130e-electrico/

4.3.2.4 Seguridad a la poblacion

El factor seguridad se ve altamente favorecida en la poblacion de la ciudad de Copiapd, ya que
estos modernos e innovadores microbuses con funcionamiento energético de un 100% eléctrico,
basado en la electromovilidad, incluye: telemetria que es un sistema de comunicacion a distancia
que permite recoger, procesar y transmitir informacion de un dispositivo electronico a otro,
obteniendo un control de manera instantanea, otorgando informacion directa a la central. También
poseen georradares para optimizar el registro y vigilancia de las rutas con el GPS, sistema de
navegacion por satélite que proporciona informacidon sobre la ubicacion, la velocidad y la hora, a
nivel nacional estos datos estaran de manera directa. Cabe sefialar que los microbuses poseen un
limite de velocidad maxima de 90 Km/Hrs. La velocidad maxima permitida segun la normativa
chilena es de 50 Km/Hrs (CONASET, s.f.)

Ademas de incluir asistencia en la conduccion: El vehiculo cuenta con sistema de ayuda a la
conduccion, como, por ejemplo, alerta de mantenimiento del equipo o controles de velocidad
adaptativos, esta pensado para que el conductor pueda tener una conduccion mas cémoda, es una
ayuda que mejora la seguridad al volante.

Microbuses Homologados, rectifica que posean certificacion, el proceso de homologacion, es
realizado en el Centro de Control y Certificacién Vehicular del MTT (3CV), consiste en un analisis
técnico a vehiculos motorizados, cuyos modelos pretenden comercializarse en el pais. Dicho
andlisis permite verificar que cumpla todas las exigencias normativas vigentes: emisiones,
dimensionales, funcionales y con especial énfasis en las medidas de seguridad con las que cuenta,
dependiendo de su categoria. Gracias a ello, por ejemplo, se logra asegurar que un modelo que
vaya a circular cumpla con aspectos claves, que van desde el sistema de frenado hasta el uso de
tecnologias de estabilizacion. Y también con elementos que parecen mas basicos, como la

iluminacién, entre otros.
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Los horarios a implementar van a beneficiar a la poblacion copiapina, ya que sera un horario fijo desde las
06 a 22 p.m. extendiendo la continuidad del servicio, eliminando las limitaciones de tarifas establecidas,
tales como: diurnas (6:30 a.m. hasta 21 hrs.), nocturnas (21 hrs. hasta las 24 hrs.), domingos y festivos,
extensiones horarias de los antiguos microbuses convencionales, que generaron espacios y horarios nulos
del flujo de maquinarias del servicio. Esto cubre la brecha actual de escasez en horarios con alto trafico y
otorga mejoras en los flujos de traslado en escolares, trabajadores, usuarios domésticos, considerando sus
jornadas laborales, escolares y de atencidon en servicios basicos (atencion en CESFAM, controles,

realizacion de examenes, etc.).

4.3.2.5 Impacto de residuos

El impacto al medio ambiente en las baterias que usan los vehiculos eléctricos en un principio se
desechaba como la basura normal, o quedando en bodegas, perjudicando el ecosistema lo que
impacta de forma negativa al medio ambiente.

Lo que se busca es reutilizar o reciclar estas baterias desechadas, esto desarmandolas y rescatar
componentes basicos para crear una bateria nueva, lo que no se pueda recuperar, seran desechos
en plastico y goma, el cual se enviara a otro tipo de planta para su proceso de reciclaje posterior.
En China, con el aumento de los vehiculos eléctricos con bateria de litio, se desecharon mas de
110.000 toneladas de baterias. Hoy en dia esto puede recuperarse y reciclarse hasta en un 95% de
los residuos.

El proceso de recuperar estos materiales en primer lugar, se trituran y se separan los residuos de
plomo, por una parte, y los sulfuros por otro en una planta de reciclaje. Durante el proceso se utiliza
agua industrial para lavar el plastico de las baterias. Este plastico luego es granulado y
transformado en pellets para exportarlo y convertirlo en nuevas baterias. Posteriormente, el plomo
es enviado a una red de dosificadores donde se mezcla con los insumos y se incorporan en el horno
de fundicidn, de esto se obtiene plomo metalico, el que luego es reutilizado para; ser exportado y
crear nuevas baterias y para crear &nodos para la mineria.

Uno de los mayores beneficios de reciclar estos residuos es dar una nueva vida a las baterias,
reutilizandolas de forma persistente, ya que son materiales que mantienen una tendencia a la
resistencia en el tiempo, lo que conlleva a beneficios econémicos y medioambientales.

Para la extraccion y el procesamiento de una tonelada de litio se necesitan unas 1900 toneladas de
agua, mientras que para producir la misma tonelada de litio a partir del reciclaje se necesitarian 28

toneladas de baterias agotadas.

4.3.3 Impacto Econémico

La economia ha enfrentado varios cambios en la ciudad desde el 2019 con el denominado
“Estallido social”, la pandemia “COVID 19” en el mismo afio y los retiros de las AFP, todo esto

tuvo repercusiones hasta el afio 2023 donde se reincorporo a la normalidad de manera progresiva.

El gasto familiar en locomocion colectiva como promedio al mes es entre $100.000 y $160.000,
esto considerando una familia de 4 integrantes y un valor de pasaje promedio de $1.000 cada uno

por los 5 dias de la semana por las 4 semanas del mes. Si se analiza los vehiculos particulares s6lo
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de referencia en un vehiculo Kia Rio 5 afio 2017, con uso domeéstico con un estanque capacidad de

estanque: 43 litros, valor $1.315 $/Lts. con fecha viernes 03 de Enero 2025, da una totalidad de

gasto por familia de $56.545, por dos cargas al mes, como resultado un total aproximado de

$113.090. Es de gran aporte la incorporacion de una Unica tarifa en los nuevos buses eléctricos

con subsidios para estudiantes y adultos mayor.
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Imagen 53: Mapa de estaciones de combustible en Copiap6
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Imagen 54: Precio promedio de combustible
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4.3.3.1 Impacto en el Empleo

Se estima que la transicion a la electromovilidad tendra un impacto positivo en la economia tanto

nacional como especialmente local. Actualmente las industrias de estos equipos son pequefias, el

aumento de estos equipos impulsara su demanda y va a requerir de mas personas para estas fabricas

a nivel nacional. Desde el punto de vista de la mantencion, igualmente se debe mantener a personas

que se encarguen de realizar los diversos trabajos.

A nivel nacional ya ha llegado en varias regiones este proyecto, dando como resultado un aumento

de empleos emergentes. En la actualidad se ha producido un impacto positivo en la inclusion

laboral hacia mujeres choferes en los recorridos de la ciudad, teniendo a cinco conductoras mujeres

que continuaran con su labor en los nuevos buses, asi aportando al sistema con conductoras

profesionales.

Imagen 55: Noticia Red Movilidad

17 de junio de 2024
Red Movilidad: 1 de cada 10 buses es
manejado por una mujer

Durante este

en su mayoria mi

Fuente: https://www.mtt.gob.cl/archivos/36611
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En Copiap6 actualmente existe mucha incertidumbre desde el punto de vista del rubro transporte,
sobre la llegada de estos nuevos buses al transporte publico y su miedo a que baje el nimero de
pasajeros que elijan la locomocidn colectiva.

En primera instancia se detalla que la tasa de desocupacion de la provincia de Copiap6 fue de un
10,0%. Seguln sexo, la tasa de desocupacién de las mujeres en la provincia alcanz6 a 11,5%. En el
caso de los hombres, la tasa de desocupacion se situ6 en 9,0%. (INE, s.f.)

Imagen 56:Tasa desocupacion por Region 2023-2024
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Fuente: ttps://regiones.ine.cl/atacama/prensa/la-tasa-de-desocupaci%C3%B3n-del-trimestre-m%C3%B3vil-noviembre-2023---
enero-2024-fue-10-2

Como se muestra en la imagen anterior, en la Region de Atacama principalmente existe una mayor
desocupacion o desempleo, lo que significa que hay una cantidad importante de habitantes que no
tiene actividad dependiente y no se encuentra ingresando dinero para su nucleo familiar.

El proyecto de los buses eléctricos busca ademas de ser beneficioso para el medio ambiente y para
mejorar el sistema, busca aumentar las oportunidades de empleo en la ciudad, ya que crearia
puestos como chofer, personal para los dos terminales que buscan abrir. Tomando en cuenta los
120 buses que se planean incorporar, en total se estima una incorporacion de 200 empleos, entre

personal de aseo, mantenimiento, guardias, informaciones, administracion, entre otros.

Segun lo indicado por el presidente de la directiva de la actual Asociacion Gremial Sol de Atacama

el Sr. David Fabregas, actualmente “existe una dotacion de 48 micros en recorrido”.

El proyecto implementa una totalidad de 121 microbuses eléctricos, asi la dotacion se vera
aumentada en consideracion, lo que promueve al bienestar social de los pobladores, se genera una
mayor competitividad en el mercado actual de la ciudad, en el proceso de licitacion, ya que diversas
empresas tales como: Hualpén, Vigo, Zokolo y la nueva Sol de Atacama S.P.A. Esta ultima
conformada por los anteriores socios del actual transporte, evoluciond a accionistas de la
mencionada sociedad. Asi se evita el desempleo de los socios, evitando el alza de la tasa de

desempleabilidad.
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4.3.3.2 Depreciacion microbuses actuales

Para demostrar el efecto sobre la economia en Chile del estudio del proyecto electromovilidad
Copiapd, proximo a ser implementado en la ciudad, se procede a realizar un analisis desde el punto
de vista de la magnitud en inversion inicial, por parte del gobierno en desembolsar por cada
maquina, para ello aplicaremos el mecanismo contable de la “depreciacién”, concepto
fundamental en el &mbito de la contabilidad y las finanzas el cual referencia la pérdida de valor de
un activo a lo largo del tiempo debido a factores como el uso, el desgaste natural, la obsolescencia
o el paso del tiempo. Este fendmeno es especialmente relevante para activos fijos o tangibles, como
maquinaria, vehiculos, edificios y equipo, y se calcula para reflejar de manera mas precisa su valor

en los estados financieros de una entidad.

El principal objetivo de la depreciacion es distribuir de manera sistematica el costo de un activo a
lo largo de su vida Gtil lo cual nos permite reflejar el deterioro del activo en los estados financieros,
cumplir con los principios contables de prudencia y estimar correctamente el costo asociado a la

generacion de ingresos durante un periodo contable.

Es de esta manera que aplicaremos este mecanismo contable, con el fin de generar una
comparacion de los vehiculos actuales, microbus: maquinaria “Sol de Atacama” y los nuevos
microbuses con electromovilidad, evaluando su impacto econdémico y su contribucion a la

sostenibilidad operativa de la region.

Tabla de depreciacion

Microbus $ 10.814 7 $ 1.545

Microbus Eléctrico $ 200.000 8 $25.000

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Microbuses desde el afio 2007 ya no deberian circular como
A contar del 2025 transporte remunerado de pasajeros, ya que incumplen con la ley
18.575, articulo 43, la cual indica que no deben circular vehiculos
cuya antiguedad sea de 18 afios 0 mas, ya que no son aptos para

para realizar transporte publico remunerado de pasajeros.

Microbuses aptos para circular a contar desde este afio y con una

vida Gtil de transporte de 7 afios son desde el afio 2017, en adelante.
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Fuente:_https://youtu.be/VpeG-s5ms94?si=qgDhwx6kuvciUag8y

Existen diversos métodos para calcular la depreciacion, como lo son el de linea recta, saldo
decreciente o el de unidades de produccion, todas herramientas importantisimas para la gestion

estratégica y financiera.

Para determinar la depreciacion de cada vehiculo y compararlos a lo largo del tiempo, utilizaremos
el método de linea recta, que distribuye el costo inicial de manera uniforme durante la vida util del

activo.
Método de Linea Recta

Asumiendo que ambos vehiculos tienen un valor residual de 0 délares al final de su vida util,

calculamos:

Imagen 57: Formula depreciacion

Deprecjacjdn — coste — valor residual

vida 0til

Blog referencial y explicativo acerca de la depreciacion https://blog.infraspeak.com/es/depreciacion-en-linea-recta/

Microbus (convencional):
. Costo inicial: 10,814 USD

. Vida util: 7 afos

10,814 — 0

DEPRECIACION ANUAL = B 1,544.86 USD

Microbus eléctrico:

. Costo inicial: 200,000 USD

. Vida util: 8 afos

200,000 — 0
- -

25,000 USD

(w7 ]

DEPRECIACION ANUAL =
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Calculemos el costo acumulado de la depreciacion afio por afio durante el tiempo compartido, y un
octavo afio para el caso de los vehiculos eléctricos.

Imagen 58: Tabla depreciacion microbus convencional v/s eléctrico

Afio  Microbus convencional (USD) Microbus eléctrico (USD)
1 1,544.86 25,000

2 3,089.72 50,000

3 4,634.58 75,000

4 6,179.44 100,000

5 7,724.30 125,000

6 9,269.16 150,000

7 10,814.00 175,000

8 N/A 200,000

FUENTE: ELABORACION PROPIA
Andlisis:

Costo por depreciacion anual: EIl microbis convencional tiene una depreciacion anual

significativamente menor (1,544.86 USD) en comparacion con el eléctrico (25,000 USD).
Costo acumulado al final del tiempo compartido (7 afios):

- Convencional: 10,814 USD (se deprecia completamente).
- Eléctrico: 175,000 USD (queda 1 afio de vida util).

Observaciones:

- Moneda del valor de referencia utilizado: D6lar valor SII DIC. 2024

Imagen 59: Tabla Depreciacion sii

NUEVA TABLA DE VIDA UTIL DE LOS BIENES FISICOS
DEL ACTIVO INMOVILIZADO

Tabla depreciacion Sl

MODELO MICROBUS VALOR PESO |VALOR USD
CHILENO $ S
2019 Mascarello Sinmodelo S 65.900.000 | S 67.868
2006 Mercedes-Benz 915 S 11.000.000 | & 11.329
2004 Mercedes-Benz 1721 S 10.500.000 | § 10.814‘< |
2017 Yutong 7k 6729 S 22.500.000 | S 23.172
elorasiar | $ o7 [[a e e
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Imagen 60: Proyeccion vida util

e g s 200.000
200000 Proyeccion Vida til
190.000 10.814
180.000 175.000°
170.000
9.26
160.000
150.000°
150.000
140.000 27
130.000 125.000°
120.000
£~ 110.000 6.17
2 104.000f
§ 100000 —=@=—MICROBUS CONVENCIONAL
= 90.000 MICROBUS ELECTRICO
463
) 75000
80000 VALORES USD
70.000 ANOS MICROBUS MICROBUS
ELECTRICO CONWVENCIONAL
eo.000 3089 1 25.000 1.544
50.000 2 50.000 3.089
3 75.000 4.634
40.000 4 100.000 6.179
& 5 125.000 7.724
30.000 : 6 150.000 9.269
20.000 7 175.000 10.814
8 200.000 | -
10.000
1 2 3 . 6 7 8
AROS

Consideraciones adicionales por proyecciones: Aunque el eléctrico tiene un costo inicial y de
depreciacion mayores, podria compensarse si tiene menores costos operativos (mantenimiento,
combustible). EI microbus eléctrico podria tener beneficios fiscales y ambientales dependiendo de

la legislacion.

4.3.3.3 Comparativo de consumo de combustible y electricidad

En la actualidad la ultima adquisicion de microbus en la gremial Sol de Atacama, cuentan con
motor Cummins, corporacion estadounidense que se dedica al disefio, manufactura, distribucion,
construccion y prestacion de servicios para motores diésel, chasis adquirido por Agrale, empresa
brasilefia que fabrica chasis para buses y minibuses disefiados para el transporte de personas y se
adaptan a las necesidades del mercado, carroceria Inrecar, industria Chilena afio 2009, que tiene
un rendimiento de 5 a 6 Km/Lts. Diesel.

Basados en la operatividad ambos microbuses convencionales y con electromovilidad se detalla a

continuacion:
TABLA COMPARATIVA CONSUMO COMBUSTIBLE V/S ELECTRICIDAD
Tipo Transmisié | Rendimient Gato Total )
i fi © dad
Vil Mitereine R Energia/Combustible n o (kW/Km) (Pesos) SRRl

Inrrecar Geminis Puma, chasis Agrale 2009 |[Diesel Mecanica 5-6 Km/Lts | $ 155.700 [150 Lts. Capacidad del estanque

. G g .. . CATL 210.56 Modelo de
King Long XMQ 6900 eTech 100% Eléectrico| 2025 [Electricidad Automatica |0,99 kW/Km | 17.800 |[200-250 kW/Km bateria (Kwh)

*16 afios o 2 millones de km

Obs. Valor Diesel = $1.038
kW x Km = 589
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Caso activo en operacion Minera Caserones, con finalidad obtener informacion acerca del
rendimiento de buses eléctricos KING LONG XMQ6130, basados en prueba realizada en la faena
Caserones, especificamente trayecto: Casa de vidrio (campamento Carrizalillo) — Sector 165 —

Truck ShOp. (véase anexo n°2: Andlisis en MERCADO ACTUAL EMPRESA PARTICULAR / PRIVADO)

RESUMEN DE RESULTADOS

* Recorrido Total: Casa de Vidrio — Sector 165 — Truck shop — Sector 165 — Casa de Vidrio

Odometro Estado Carga Consumo Rendimiento

Recorrido Total (Km) (SoC%)  (kwatts)  (kW/Km)
Salida Casa de Vidrio 249 72% -
Regreso Casa de Vidrio 337 47%

Prueba 88 25% 87,5 0,99

e voe :
e M | Srmaione

Analisis econdmicos entre ambos buses

BENEFICIOS VS BUS MOTOR A COMBUSTION INTERNA

* Menor gasto operacional

Recorrido Rendimiento Gasto Total
Tipo E i ibl
ipo Energia/Combustible (Km) (KW/Km) Consumo (Pesos)
Diesel 88 2,0 Km/Lts 44,0Lts S 45.892
Electricidad 88 0,99 kW/Km 87,1 kW ‘ S 7.841

* Reduccion de emisiones

Emision del motor diesel Cco2
Contaminacion en grs/Km 308 15,84 20,24 0,44 2,2

e :
W i A @ KING LONG
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CAPITULO YV

CONCLUSIONES

En sintesis, con el avance de la tecnologia, se esta presenciando un mundo cada vez mas
interconectado y automatizado, el uso de energias verdes y biodegradables es un compromiso
social y medioambiental para minimizar los impactos del ser humano. Luego de elaborar el anélisis
del impacto de la transicién del transporte publico a la electromovilidad en la ciudad de Copiap0,
si se logran identificar oportunidades de mejora constante. El proyecto que estad proximo a
implementarse en el segundo periodo del siguiente afio y tras realizar evaluaciones de diagnostico
de la situacién actual y vigente del transporte publico, mediante herramientas administrativas y
analisis aplicados, a través de la matriz FODA nos permite identificar las condiciones clave del
mercado actual, asi potenciar las fortalezas y oportunidades de mejora, aminorando las debilidades
y detectar amenazas. Tras el analisis PESTEL, es fundamental analizar la situacién del mercado,
tras incluir diversos factores politicos, econdmicos, sociales, tecnologicos, ecoldgicos y legales.
Es crucial la inclusién de los factores para obtener una perspectiva detallada variando las
perspectivas propias de cada ambito, gracias a este analisis se puede determinar dénde ir en funcién
del entorno general, asi se determina que si es viable y rentable, considerando los costos asociados
a la implementacion del proyecto. La expansion de los puntos de carga para vehiculos eléctricos
en Copiap0, es fundamental para el éxito del proyecto, instalacion y mantenimiento, una adecuada
disponibilidad energética mantendra la operacion de la flota en 6ptimo funcionamiento y constante
accesibilidad para los usuarios. Es primordial que exista retroalimentacion en futuras encuestas de
satisfaccion al cliente, evaluaciones de seguimiento, uso de tecnologias y la aplicacién de un buzon
para analisis de posibles quejas y reclamos. Realizar métricas de rendimiento junto con evaluacion
de calidad interna permitiran otorgar un servicio de alta calidad con indices y pardmetros en
sintonia con lo requerido y establecido por las normas que controlan el servicio de transporte
publico y vialidad en la ciudad de Copiap0. Ver que una inversion de gran magnitud fomenta
positivamente al crecimiento y expansion de la ciudad, tras la consulta aplicada, se obtuvo la
percepcion ciudadana, efectos en la economia familiar y oportunidades de empleo generadas, a
partir de los datos recolectados mediante el uso de una encuestas virtual aplicada a la poblacién de
la ciudad de Copiap0, su analisis descriptivo concluyd como resultado que si genera un impacto
social positivo ya que un alto porcentaje de la actual poblacion encuestada, especificamente 78%
utiliza el transporte publico, un 81% respalda y confirma que si lo utilizaria, el 93% de los
encuestados considera y reafirma que es una necesidad la implementacion de transporte eléctrico,
aportando al ahorro de la economia familiar con tarifas reducidas tanto para estudiantes como
adultos mayores, genera un aumento de empleabilidad ya que requieren mas especialistas lo que
otorga oportunidad a la poblacion desempleada y al ser energias verdes en pro del medio ambiente

es crucial su impacto para la descontaminacién y salud de la poblacion.
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Finalmente se realiz6 el estudio de las normativas, leyes y el analisis de los diversos subsidios
vigentes para los actuales funcionarios del transporte en la ciudad de Copiapd, en donde se explica
detalladamente los requerimientos para la obtencién de estos, asi aportar a la implementacion e
interiorizacién del proyecto, en donde el gobierno busca generar un cambio a nivel de pais.
Posteriormente teniendo toda la informacién recopilada, se realiz6 exitosamente el estudio y
analisis comparativo del actual sistema de transporte y el nuevo que esta a puertas de su
lanzamiento, cumpliendo con el objetivo principal de este proyecto. Cabe destacar la importancia
en términos de perspectiva a la que la ciudad apunta, ya que al momento de incentivar el desarrollo
de los proyectos de electromovilidad, se generaria un precedente en Chile, sin antes mencionar que
tenemos el mayor sustento de energias renovables en la Ciudad de Copiap6 y alrededores, donde
si se estudia a gran escala, se podria generar recargas en puntos estratégicos de la ciudad que pueda
posibilitar el hecho de que la fotovoltaica entre en el juego de la electromovilidad y abaratar una

cantidad de costos y variables significativas a nivel econdmico y energéticos.
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ANEXOS

Anexo N°1: Encuesta

()  https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSFGSVP3rtXLNVt1PvQGKHKIGEDj3AT 5yQICynQItFYuFf3G-A/viewform

Encuesta sobre el transporte publico y la
electromovilidad en Copiapd

Este cuestionario busca comprender la necesidad del uso del transporte publico en
Copiap6
y el propésito de llegar a la electromovilidad a través del aumento en vehiculos eléctricos.

Favor
leer atentamente las preguntas y responda la opcién que considere mas adecuada,
su participacion serd completamente anénima.

alisoncampusano3@gmail.com Cambiar cuenta &

£8 No compartido

* Indica que la pregunta es obligatoria
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1) Sexo *

o Masculino

O Femenino

O Otro

2) Edad *

O Menora 18

O 18 afios a 24 afos
o 25 afios a 34 afios
O 35 afos a 44 afios
o 45 afios a 54 afios

o Mas de 54 afios

3) Ocupacién *
Estudia
Trabaja

Estudia y trabaja

Cesante

O OOO0OO

Otros:

72



4) Utiliza Transporte Pablico? *

QO si
ONO

5) Si la respuesta anterior es Si, ;Con que frecuencia lo utiliza?

O 1 vez por semana
O 2 a 3 veces por semana

O 4 a mas veces por semana

6) Sobre el transporte publico, Ud es usuario, conductor o ambos? *

(O Usuario

O Conductor

O Ambos

7) ¢Conoce la electromovilidad? *

QO si
ONO
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8) ¢Utilizaria un servicio de transporte eléctrico? *

O si
ONo

9) ¢Considera una necesidad la incorporacion de mas vehiculos eléctricosenel  *
transporte publico en Copiapo?

O si
ONo

10) ;Cree gue ayudaré a la descongestion vehicular en la Ciudad?

O si
ONo

11) ;Cuénto estaria dispuesto a pagar por pasaje? *

(O Menos de $ 500

QO $500

(O Mas de $ 500

(O Mésde$1.000

12) ;Qué medio de pago prefiere? *

O Efectivo
O Transbank, Getnet

O TNE (tarifa estudiantil)

(O otros:

13) Opinién / comentario

Tu respuesta

Enviar Borrar formulario

MNunca envies contrasefias a través de Formularios de Google.

Google no cred ni aprobd este contenido. Denunciar abuso - Condiciones del Servicio - Politica de Privacidad

Google Formularios
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Anexo n°2:
Anélisis en MERCADO ACTUAL EMPRESA PARTICULAR / PRIVADO
Anélisis rendimiento buses KING LONG XMQ6130 en operacién Minera Caserones

MOTOR EJES SEGURIDAD

Tipo: 100% eléctrico Delantero: Meritor Sistema automatico de supresion de incendios
Potencia: max.. 350 kW / nominal 286W Trasero: Meritor Corta corriente junto al conductor
Torque: max.. 3500 Nm / nominal 2860 Nm C. Corriente automatico en cada paquete de baterias
Tipo de motor: tipo sincrénico DIMENSIONES Certificado ECE R66 Y R107

Ancho: 2.6 mts Velocidad auto limitada

RENDIMIENTO Largo:12,6 mis
Aut (2300 Km Peso neto: 14.150 kg CONFIG. INTERIOR
utonomia .

Capacidad de subida 20% DIRECCION Cantidad de asientos: 42- 44

Tipo: ZF Hidraulica Tipo de asiento: reclinable brasilero

BATERIAS Modelo: 8098 Aire acondicionado: total / frio calor
Puertos USB

Tipo de carga: GBT 6 GCS2 OTROS uertos
Cantidad : 10 paquetes Separacion de cabina

Material: lon Litioferrofosfato 350 Kwh/618.2V/604Ah

.

BUS ELECTRICO MODELO KING LONG XMQ6130 (https://www.vivipra.cl/buses-nuevos/king-long-xmag6130e-electrico/)
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Imagen Ref. CARGADOR PORTATIL 20 k/Whr. - CAMARA PARTICULAR - FAENA CASERONES

Imagen Ref. CARGADOR PORTATIL 20 k/Whr. - CAMARA PARTICULAR - FAENA CASERONES
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CONSUMO TOTAL FLOTA DESDE EL 25-03-2023 AL 23-01-2024

Datos:
PERIODO OPERACION CONSIDERADO 10 MESES
REDIMIENTO 0,99 (KW/Km)

NRO INTERNO KM ACUMULADO CONSUMO TOTAL PROMEDIO AVANCE CONSUMO PROMEDIO

(KW/Km) ODOMETRO POR MES MES (KW/Km)
997 53.899 53.360 5.390 5.336
998 53.783 53.245 5.378 5.325
999 52.670 52.143 5.267 5.214
1501 18.981 18.791 1.898 1.879

o ol
MVIVIPRA. : S KING LONG



Anexo n°3: Maquinaria Asociaciéon Gremial “Sol de Atacama”

SOL DE
ATACAMA

Desde 7987 en el transporte publico de la Tercera Region

Imagen Ref. https://agsoldeatacama.cl/
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Anexo n°4: Plan de Accesibilidad e Inclusion para personas con discapacidad

Plan de Accesibilidad e Inclusion para personas con discapacidad

)

COMISION DE
W DISCAPACIDAD
b SUBTRANS

Tener sistemas de transportes integrados basados en una cultura de respeto y conciencia por las personas con discapacidad y movilidad reducida.

(o] J [\ WA ER LT[ Il Bl Desarrollar y promover sistemas de transporte inclusivos.

cos

tivos Especif

Obje

I. Regulacién

a) Revision de los
elementos legales y las
medidas que se han
adoptado en su marco
y generar propuestas
para la adecuacion de
los elementos legales.

b) Desarrollar,
modificar, promulgar y
supervisar la aplicacidn
de normas y directrices
(de las competencias
de la Subtrans) sobre
la accesibilidad de las
instalaciones y los
servicios de transporte
publico.

1. Metodologia y datos

a) Incorporar en los estudios de
transporte la consideracion a
variables referidas a la materia.

b) Generar metodologias de
priorizacién cuyo foco sea
detectar deficiencias de
infraestructura accesible.

c) Generar las metodologias de
diagnéstico, evaluacion ex ante y
ex post de |as iniciativas que
aborden la materia del plan.

d) Levantar informacion respecto
a la prevalencia y caracterizacion
de las personas con discapacidad
usuarias del transporte publico.

€) Incorporar criterios de inclusién
en |as bases de licitacion.

Ill. Operacién e infraestructura
para la movilidad inclusiva

a) Promover criterios de
accesibilidad universal al disefio e
implementacion de la
infraestructura asociada al
Transporte

b) Promover criterios de
accesibilidad universal al disefio y
funcionamiento los sistemas de
transporte.

c) Establecer trabajo intersectorial
para unificar criterios de disefno de
infraestructura y operacién
asociados a accesibilidad
universal.

d) Fomentar la incorporacién de
tecnologias que favorezcan la
accesibilidad de las personas con
discapacidad.

1sidn, educaciény
participacion ciudadana

a) Promover el uso del
lenguaje inclusivo y accesible
en toda la red de transporte
publico.

b) Promover una cultura de
respeto en los usuarios de
transporte de la necesidad
de movilidad de las personas
con discapacidad.

c) Incorporar la visién y las
necesidades de las personas
con discapacidad y
movilidad reducida en los
procesos de participacion
ciudadana.

V. Cultura inclusiva Subtrans

a) Resguardar el acceso y
desarrollo de las personas con
discapacidad, en el ambito laboral.

b) Resguardar el acceso fisico de
las personas con discapacidad,
eliminando las barreras
arquitectonicas en la
infraestructura interna.

c) Implementar Programa de
Inclusién Laboral para Personas
con Discapacidad.

d) Sensibilizar y formar al personal
de la Subsecretaria de Transportes,
en materias de inclusién.

e) Fomentar el uso de un lenguaje
inclusivo en las comunicaciones
que genere |la Subsecretaria de
Transportes.
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Anexo N°5: Ley 19300

o140 Biblioteca del Congreso ‘ Ley Chile

aos —e Nacional de Chile / BCN

Ley 19300
APRUEBA LEY SOBRE BASES GENERALES DEL MEDIO AMBIENTE
MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE LA PRESIDENCIA

Publicacién: 09-MAR-1994 | Promulgacién: 01-MAR-1994
Version: Ultima Version De : 10-ABR-2024

Inicio Vigencia: 10-ABR-2024

Fin Vigencia: Evento pendiente

Ultima Modificacion: 10-ABR-2024 Ley 21660

Url Corta: https://bcn.cl/3j8rs

APRUEBA LEY SOBRE BASES GENERALES DEL MEDIO AMBIENTE

Teniendo presente que el H. Congreso Nacional ha dado su
aprobacién al siguiente

Proyecto de ley:

"TITULO I
Disposiciones Generales

Articulo 1°.- El derecho a vivir en un medio ambiente
libre de contaminacién, la proteccién del medio ambiente,
la preservacién de la naturaleza y la conservacién del
patrimonio ambiental se regularéan por las disposiciones de
esta ley, sin perjuicio de lo que otras normas legales
establezcan sobre la materia.

Articulo 2°.- Para todos los efectos legales, se
entenderd por:

a) Biodiversidad o Diversidad Bioldégica: la
variabilidad de los organismos vivos, que forman parte de
todos los ecosistemas terrestres y acuaticos. Incluye la
diversidad dentro de una misma especie, entre especies y
entre ecosistemas;

a bis) Biotecnologia: se entiende toda aplicacién
tecnolégica que utilice sistemas biolégicos y organismos
vivos o sus derivados para la creacién o modificacién de

productos o procesos para usos especificos; Ley 20417

a ter) Cambio Climatico: se entiende un cambio de clima Art. PRIMERO N° 1
atribuido directa o indirectamente a la actividad humana que a)
altera la composicién de la atmésfera mundial y que se D.O. 26.01.2010

suma a la variabilidad natural del clima observada durante
periodos de tiempo comparables;

b) Conservacién del Patrimonio Ambiental: el uso y
aprovechamiento racionales o la reparacidén, en su caso, de
los componentes del medio ambiente, especialmente aquellos
propios del pais que sean uUnicos, escasos o
representativos, con el objeto de asegurar su permanencia y
su capacidad de regeneracién;

c) Contaminacién: la presencia en el ambiente de
sustancias, elementos, energia o combinacién de ellos, en

o e e ]
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concentraciones o concentraciones y permanencia superiores o
inferiores, segun corresponda, a las establecidas en la
legislacién vigente;
d) Contaminante: todo elemento, compuesto, sustancia,
derivado quimico o biolégico, energia, radiacién,
vibracién, ruido, luminosidad artificial o una combinacién
de ellos, cuya presencia en el ambiente, en ciertos niveles,
concentraciones o periodos de tiempo, pueda constituir un
riesgo a la salud de las personas, a la calidad de vida de
la poblacién, a la preservacién de la naturaleza o a la
conservacién del patrimonio ambiental; Ley 21162
e) Dafio Ambiental: toda pérdida, disminucién, Art. 1 a)
detrimento o menoscabo significativo inferido al medio D.0. 15.,07.2019
ambiente o a uno o més de sus componentes;
f) Declaracién de Impacto Ambiental: el documento
descriptivo de una actividad o proyecto que se pretende
realizar, o de las modificaciones que se le introducirén,
otorgado bajo juramento por el respectivo titular, cuyo
contenido permite al organismo competente evaluar si su
impacto ambiental se ajusta a las normas ambientales
vigentes;
g) Desarrollo sustentable: el proceso de mejoramiento
sostenido y equitativo de la calidad de vida de las
personas, fundado en medidas apropiadas de conservacién y
proteccién del medio ambiente, considerando el cambio
climético de manera de no comprometer las expectativas de
las generaciones futuras; Ley 21455
h) Educacién Rmbiental: proceso permanente de caracter Art. 46 N° 1
interdisciplinario, destinado a la formacién de una D.O. 13.06.2022
ciudadania que reconozca valores, aclare conceptos y
desarrolle las habilidades y las actitudes necesarias para
una convivencia arménica entre seres humanos, su cultura y
su medio bio-fisico circundante;
h bis) Efecto Sinérgico: aquel gque se produce cuando el
efecto conjunto de la presencia simulténea de varios
agentes supone una incidencia ambiental mayor que el efecto
suma de las incidencias individuales contempladas
aisladamente; Ley 20417
i) Estudio de Impacto Ambiental: el documento que Art. PRIMERO N° 1
describe pormenorizadamente las caracteristicas de un b)
proyecto o actividad que se pretenda llevar a cabo o su D.0. 26.01.2010
modificacién. Debe proporcionar antecedentes fundados para
la prediccién, identificacién e interpretacién de su
impacto ambiental y describir la o las acciones que
ejecutard para impedir o minimizar sus efectos
significativamente adversos;
i bis). Evaluacién Ambiental Estratégica: el
procedimiento realizado por el Ministerio sectorial
respectivo, para que se incorporen las consideraciones
ambientales del desarrollo sustentable, al proceso de
formulacién de las politicas y planes de carécter
normativo general, que tengan impacto sobre el medio
ambiente o la sustentabilidad, de manera que ellas sean
integradas en la dictacién de la respectiva politica y
plan, y sus modificaciones sustanciales; Ley 20417
j) Evaluacién de Impacto Ambiental: el procedimiento, a Art. PRIMERO N° 1
cargo del Servicio de Evaluacién Ambiental, que, en base a &)
un Estudio o Declaracién de Impacto Ambiental, determina si D.0. 26.01.2010
el impacto ambiental de una actividad o proyecto se ajusta a
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las normas vigentes; Ley 20417
k) Impacto Ambiental: la alteracidén del medio ambiente, Art. PRIMERO N° 1
provocada directa o indirectamente por un proyecto o d)
actividad en un &rea determinada; D.O. 26.01.2010
k bis) Impacto critico: alteracién del medio ambiente,
en especial de la salud y/o de los componentes ambientales,
provocada directa o indirectamente por un proyecto o
actividad, que no puede ser mitigada, reparada o compensada
adecuadamente en conformidad con el decreto que declare la
zona como latente o saturada. Ley 21562
El reglamento establecerd los criterios especificos Art. Unico N° 1 a)
que permitan establecer la existencia de un impacto critico D.0. 29.05.2023
para cada componente, tales como exposicién y riesgo, o
permanencia, capacidad de regeneracién o renovacién del
recurso, y las condiciones que hacen posible la presencia de
desarrollo de las especies y ecosistemas, en cuanto
corresponda.
1) Linea de Base: la descripcién detallada del &rea
de influencia de un proyecto o actividad, en forma previa a
su ejecucién;
11) Medio Ambiente: el sistema global constituido por
elementos naturales y artificiales de naturaleza fisica,
quimica o biolégica, socioculturales y sus interacciones,
en permanente modificacién por la accién humana o natural
y que rige y condiciona la existencia y desarrollo de la
vida en sus multiples manifestaciones;
m) Medio Ambiente Libre de Contaminacién: aquél en el
que los contaminantes se encuentran en concentraciones y
periodos inferiores a aquéllos susceptibles de constituir
un riesgo a la salud de las personas, a la calidad de vida
de la poblacién, a la preservacién de la naturaleza o a la
conservacién del patrimonio ambiental;
m bis) Mejores técnicas disponibles: la fase més
eficaz y avanzada de desarrollo de las actividades y de sus
modalidades de explotacién, que demuestre la capacidad
préctica de determinadas técnicas para evitar o reducir en
general las emisiones y el impacto en el medio ambiente y la
salud de las personas. Con tal objeto se deberdn considerar
una evaluacién de impacto econdédmico y social de su
implementacién, los costos y los beneficios, la
utilizacién o produccién de ellas en el pais, y el
acceso, en condiciones razonables, que el regulado pueda
tener a las mismas; Ley 20417
n) Norma Primaria de Calidad Ambiental: aquélla que Art. PRIMERO N° 1
establece los valores de las concentraciones y periodos, e)
médximos o minimos permisibles de elementos, compuestos, D.0. 26.01.2010
sustancias, derivados quimicos o biolégicos, energias,
radiaciones, vibraciones, ruidos o combinacién de ellos,
cuya presencia o carencia en el ambiente pueda constituir un
riesgo para la vida o la salud de la poblacién;
fi) Norma Secundaria de Calidad Ambiental: aquélla que
establece los valores de las concentraciones y periodos,
méximos o minimos permisibles de sustancias, elementos,
energia o combinacién de ellos, cuya presencia o carencia
en el ambiente pueda constituir un riesgo para la
proteccién o la conservacién del medio ambiente, o la
preservacién de la naturaleza;
o) Normas de Emisién: las que establecen la cantidad
méxima permitida para un contaminante medida en el efluente
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de la fuente emisora;
p) Preservacién de la Naturaleza: el conjunto de
politicas, planes, programas, normas y acciones, destinadas
a asegurar la mantencién de las condiciones que hacen
posible la evolucién y el desarrollo de las especies y de
los ecosistemas del pais;
g) Proteccidén del Medio Ambiente: el conjunto de
politicas, planes, programas, normas y acciones destinados
a mejorar el medio ambiente y a prevenir y controlar su
deterioro;
r) Recursos Naturales: los componentes del medio
ambiente susceptibles de ser utilizados por el ser humano
para la satisfaccién de sus necesidades o intereses
espirituales, culturales, sociales y econémicos;
s) Reparacién: la accidén de reponer el medio ambiente
o uno o mé&s de sus componentes a una calidad similar a la
que tenian con anterioridad al dafio causado o, en caso de
no ser ello posible, restablecer sus propiedades béasicas;
t) Zona Latente: aquélla en que la medicién de la
concentracién de contaminantes en el aire, agua o suelo se
sitlla entre el 80% y el 100% del valor de la respectiva
norma de calidad ambiental. Ley 21562
u) Zona Saturada: aquélla en gue una o m&s normas de Art. Gnico N° 1 b)
calidad ambiental se encuentran sobrepasadas. y c)
v) Plan de Prevencién: instrumento de gestidén DwOs 29.05:2023
ambiental que tiene por finalidad evitar que los niveles
establecidos en las normas primarias y/o secundarias de
calidad ambiental se encuentren en saturacidén, a través de
la definicién e implementacién de medidas y acciones
especificas, que logren la reduccién de los niveles de
concentracién sefialados en dichas normas por debajo de la
latencia.
w) Plan de Descontaminacién: instrumento de gestién
ambiental que, a través de la definicién e implementacién
de medidas y acciones especificas, tiene por finalidad
recuperar los niveles establecidos en las normas primarias
y/o secundarias de calidad ambiental de una zona calificada
como saturada por uno o més contaminantes.

Articulo 3°.- Sin perjuicio de las sanciones que
sefiale la ley, todo el que culposa o dolosamente cause
dafio al medio ambiente, estard obligado a repararlo
materialmente, a su costo, si ello fuere posible, e
indemnizarlo en conformidad a la ley.

Articulo 4°.- Es deber del Estado facilitar la
participacién ciudadana, permitir el acceso a la
informacién ambiental y promover campafias educativas
destinadas a la proteccién del medio ambiente. Ley 20417

Los 6rganos del Estado, en el ejercicio de sus Art. PRIMERO N° 2

competencias ambientales y en la aplicacién de los a)
instrumentos de gestidén ambiental, deberdn propender por D.O. 26.01.2010
la adecuada conservacién, desarrollo y fortalecimiento de
la identidad, idiomas, instituciones y tradiciones sociales
y culturales de los pueblos, comunidades y personas
indigenas, de conformidad a lo sefilalado en la ley y en los
convenios internacionales ratificados por Chile y que se
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encuentren vigentes. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 2

b)
D.O. 26.01.2010

Articulo 5°.- Las medidas de proteccién ambiental
que, conforme a sus facultades, dispongan ejecutar las
autoridades no podréan imponer diferencias arbitrarias en
materia de plazos o exigencias.

TITULO II
De los Instrumentos de Gestién Ambiental

Parrafo 1°
De la Educacién y la Investigacién

Articulo 6°.- El proceso educativo, en sus diversos
niveles, a traves de la transmisién de conocimiento y de
la ensefianza de conceptos modernos de proteccidn
ambiental, orientados a la comprensién y toma de conciencia
de los problemas ambientales, deberd incorporar la
integracién de valores y el desarrollo de héabitos y
conductas que tiendan a prevenirlos y resolverlos.

Articulo 7°.- Los fondos de investigacién
cientifica, desarrollo tecnoldégico y social que tengan
asignados recursos en la Ley de Presupuesto de la Naciédn,
podrén financiar proyectos relativos al medio ambiente, sin
perjuicio de sus fines especificos.

Parrafo 1° bis Ley 20417
De la Evaluacién Ambiental Estratégica Art. PRIMERO N° 3
D.0. 26.01.2010

Articulo 7° bis.- Se someterén a evaluacién
ambiental estratégica las politicas y planes de caréacter
normativo general, asi como sus modificaciones
sustanciales, que tengan impacto sobre el medio ambiente o
la sustentabilidad, que el Presidente de la Republica, a
proposicién del Consejo de Ministros, sefialado en el
articulo 71, decida.

En todo caso, siempre deberdn someterse a evaluacidn
ambiental estratégica los planes regionales de ordenamiento
territorial, planes reguladores intercomunales, planes
reguladores comunales y planes seccionales, planes
regionales de desarrollo urbano y zonificaciones del borde
costero, del territorio maritimo y el manejo integrado de
cuencas o los instrumentos de ordenamiento territorial que
los reemplacen o sistematicen. En esta situacidén el
procedimiento y aprobacién del instrumento estard a cargo
del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, el Gobierno Regional
o el Municipio o cualquier otro organismo de la
Administracién del Estado, respectivamente.
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La elaboracién de las politicas y planes deberéa
contemplar las etapas de disefio y aprobacién.
En la etapa de disefio, el organismo que dictard la
politica o plan, deberd considerar criterios de desarrollo
sustentable, objetivos ambientales y efectos ambientales
derivados de los factores criticos de decisidén, los que
incluirén la mitigacién y adaptacién al cambio
climadtico, segin corresponda. Durante esta etapa se
deberéd integrar a otros érganos de la administracidén del
Estado vinculados a las materias objeto de la politica o
plan, asi como otros instrumentos relacionados con ellos, a
fin de garantizar la actuacién coordinada de las entidades
publicas involucradas en los proyectos afectados por la
politica o plan. En el caso sefialado en el inciso segundo,
se deberéan siempre considerar los instrumentos relacionados
con capacidad vial elaborados por la autoridad competente. Ley 21455
En la etapa de aprobacién, se deberd elaborar un Art. 46 N° 2
anteproyecto de politica o plan que contendrd un informe D.O. 13.06.2022
ambiental, que serd remitido al Ministerio del Medio
Ambiente para sus observaciones, para luego ser sometido a
consulta publica por parte del organismo responsable.

Articulo 7° ter.- Un reglamento establecerd el
procedimiento y plazos en virtud del cual se tramitaréd este
tipo de evaluacidén, el que deberd considerar:

a) Los aspectos basicos a considerar durante la etapa
de disefio, incluida la forma de consulta y coordinacién de
los organismos del Estado que puedan vincularse con la
politica o plan objeto de evaluacién;

b) Los contenidos minimos detallados para la
elaboracién de los Informes Ambientales de las politicas o
planes;

c) Forma de participacién del publico interesado, y

d) Forma de publicidad de la politica o plan, asi
como su reformulacién posterior. Esta forma de publicidad
deberéd considerar una difusién masiva, completa y
didéctica hacia los afectados y la comunidad en general, en
lo referente a los contenidos, alcances y efectos de la
politica o plan, asi como de su reformulacién posterior.

Articulo 7° quéater.- La etapa de aprobacién de la
politica o plan, culminard con una resolucién del
Ministerio sectorial, en la cual se seflalard el proceso de
elaboracién de la politica o plan desde su etapa de
disefio, la participacién de los deméds organismos del
Estado, la consulta publica realizada y la forma en que ha
sido considerada, el contenido del informe ambiental y las
respectivas consideraciones ambientales y de desarrollo
sustentable que debe incorporar la politica o plan para su
dictacién, asi como los criterios e indicadores de
seguimiento destinados a controlar la eficacia del plan o
politica, y los criterios e indicadores de redisefio que se
deberéan considerar para la reformulacién de dicho plan o
politica en el mediano o largo plazo.

Parrafo 1° ter Ley 21455
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Del Programa de Regulacién Ambiental Art. 46 N° 3

D.O. 13.06.2022

Articulo 7° quinquies.-— El Ministerio del Medio
Ambiente establecerd un programa de regulacidén ambiental
que contenga los criterios de sustentabilidad y las
prioridades programaticas en materia de politicas, planes
y programas para la elaboracién y revisidén de los
instrumentos de gestidén ambiental y de gestién del cambio

climadtico, en el ambito de sus competencias. Ley 21455
Dicho programa se fundamentaré en antecedentes sobre Art. 46 N° 3
el estado de la situacién ambiental del pais, las D.O. 13.06.2022

evidencias de impactos ambientales nacionales, regionales o
locales y los objetivos y metas establecidos en la
Estrategia Climatica de Largo Plazo y la Contribucién
Determinada a Nivel Nacional. Asimismo, podré sefialar
indicadores que permitan evaluar el progreso en la
elaboracidén y revisién de los instrumentos respectivos.

El Ministerio del Medio Ambiente podréd requerir a los
demés érganos de la Administracién del Estado competentes
la informacién y antecedentes que sean necesarios para la
elaboracién del programa.

El programa deberéd publicarse en el Diario Oficial y
mantenerse permanentemente a disposicién de la ciudadania.

El programa serd dictado mediante resolucién exenta
del Ministerio del Medio Ambiente, a lo menos cada dos
afios. E1 Ministro del Medio Ambiente, anualmente, daré
cuenta publica en la sala de ambas cémaras del Congreso
Nacional sobre el estado de avance de dicho programa. Los
presidentes de la Cémara de Diputados y del Senado,
respectivamente, citarén a una sesidén especial para dicho
efecto.

Parrafo 2°
Del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental

Articulo 8°.- Los proyectos o actividades sefialados
en el articulo 10 sélo podrén ejecutarse o modificarse
previa evaluacién de su impacto ambiental, de acuerdo a lo
establecido en la presente ley.

Todos los permisos o pronunciamientos de caréacter
ambiental, que de acuerdo con la legislacién vigente deban
o puedan emitir los organismos del Estado, respecto de
proyectos o actividades sometidos al sistema de evaluacién,
seran otorgados a través de dicho sistema, de acuerdo a
las normas de este parrafo y su reglamento.

Sin perjuicio de los permisos o pronunciamientos
sectoriales, siempre se requeriréd el informe del Gobierno
Regional, del Municipio respectivo y la autoridad maritima
competente, cuando corresponda, sobre la compatibilidad

territorial del proyecto presentado. Ley 20417

Los proyectos o actividades sometidos al sistema de Art. PRIMERO N° 4
evaluacién de impacto ambiental deberédn considerar siempre a)
las politicas y planes evaluados estratégicamente, de D.O. 26.01.2010
conformidad a lo sefialado en el Parrafo 1° bis de este
: o b LD o 18

Corresponderd al Servicio de Evaluacién Ambiental, la
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administracién del sistema de evaluacidén de impacto
ambiental, asi como la coordinacién de los organismos del
Estado involucrados en el mismo, para los efectos de obtener
los permisos o pronunciamientos a que se refiere el inciso
anterior. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 4

b)
D.0. 26.01.2010

Articulo 9°.- El titular de todo proyecto o actividad
comprendido en el articulo 10 deberéa presentar una
Declaracién de Impacto Ambiental o elaborar un Estudio de
Impacto Ambiental, segin corresponda. Aquéllos no
comprendidos en dicho articulo podrén acogerse
voluntariamente al sistema previsto en este péarrafo.

Las Declaraciones de Impacto Ambiental o los Estudios de
Impacto Ambiental se presentarén, para obtener las
autorizaciones correspondientes, ante la Comisién
establecida en el articulo 86 o Comisién de Evaluacidén en
que se realizarén las obras materiales que contemple el
proyecto o actividad, con anterioridad a su ejecucién. En
los casos en que la actividad o proyecto pueda causar
impactos ambientales en zonas situadas en distintas
regiones, las Declaraciones o los Estudios de Impacto
Ambiental deberén presentarse ante el Director Ejecutivo

del Servicio de Evaluacién Ambiental. Ley 20417

En caso de dudas corresponderé& al Director del Servicio Art. PRIMERO N° 5
de Evaluacién Ambiental determinar si el proyecto o a)
actividad afecta zonas situadas en distintas regiones, de D.O. 26.01.2010
oficio o a peticién de una o mas Comisiones de Evaluacién
o del titular del proyecto o actividad. Ley 20417

El proceso de revisién de las Declaraciones de Impacto Art. PRIMERO N° 5
Ambiental y de calificacidén de los Estudios de Impacto b)
Ambiental considerard la opinién fundada de los organismos D.O. 26.01.2010

con competencia ambiental, en las materias relativas al
respectivo proyecto o actividad, para lo cual la Comisidén
de Evaluacién o el Director Ejecutivo del Servicio, en su

caso, requerird los informes correspondientes. Ley 20417
Los pronunciamientos de los érganos de la Art. PRIMERO N° 5
Administracién del Estado con competencia ambiental, c)
deberéan ser fundados y formulados dentro de las esferas de D.O. 26.01.2010
sus respectivas competencias. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 5
d)

D.O. 26.01.2010

Articulo 9° bis.- La Comisién a la cual se refiere
el articulo 86 o el Director Ejecutivo, en su caso,
deberén aprobar o rechazar un proyecto o actividad sometido
al Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental sélo en
virtud del Informe Consolidado de Evaluacién en lo que dice
relacién con los aspectos normados en la legislacidn
ambiental vigente. En todo caso, dicho informe deberé
contener, los pronunciamientos ambientales fundados de los
organismos con competencia que participaron en la
evaluacién, la evaluacidén técnica de las observaciones
planteadas por la comunidad y los interesados, cuando
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corresponda, asi como la recomendacién de aprobacidén o
rechazo del proyecto. Ley 20417

El incumplimiento a lo sefialado en el inciso anterior Art. PRIMERO N° 6
se considerard vicio esencial del procedimiento de D.O. 26.01.2010
calificacién ambiental.

Articulo 9° ter.- Los proponentes de los proyectos o
actividades, en sus Estudios o Declaraciones de Impacto
Ambiental, deberdn describir la forma en que tales
proyectos o actividades se relacionan con las politicas,
planes y programas de desarrollo regional, asi como con los
planes de desarrollo comunal. Ley 20417
La Comisién sefialada en el articulo 86 deberéa Art. PRIMERO N° 6
siempre solicitar pronunciamiento al Gobierno Regional D.0. 26.01.:2010
respectivo, asi como a las municipalidades del &rea de
influencia del proyecto, con el objeto de que éstos
seflalen si el proyecto o actividad se relacionan con las
politicas, planes y programas de desarrollo regional y con
los planes de desarrollo comunal, respectivamente.

Articulo 10.- Los proyectos o actividades susceptibles
de causar impacto ambiental, en cualesquiera de sus fases,
que deberéan someterse al sistema de evaluacién de impacto
ambiental, son los siguientes:

a) Acueductos, embalses o tranques y sifones que deban
someterse a la autorizacidén establecida en el articulo 294
del Cdédigo de Aguas, presas, drenaje, desecacidén, dragado,
defensa o alteracién, significativos, de cuerpos o cursos
naturales de aguas;

b) Lineas de transmisién eléctrica de alto voltaje y
sus subestaciones;

c) Centrales generadoras de energia mayores a 3 MW;

d) Reactores y establecimientos nucleares e
instalaciones relacionadas;

e) RAeropuertos, terminales de buses, camiones y
ferrocarriles, vias férreas, estaciones de servicio,
autopistas y los caminos publicos que puedan afectar &reas
protegidas;

f) Puertos, vias de navegacién, astilleros y
terminales maritimos;

g) Proyectos de desarrollo urbano o turistico, en zonas
no comprendidas en alguno de los planes evaluados segun lo
dispuesto en el Parrafo 1 Bis; Ley 20417

h) Proyectos industriales o inmobiliarios que se Art. PRIMERO N° 7
ejecuten en zonas declaradas latentes o saturadas; a)

i) Proyectos de desarrollo minero, incluidos los de Di.0. 26.01.2010
carbdén, petrdéleo y gas comprendiendo las prospecciones, Ley 20417
explotaciones, plantas procesadoras y disposicidén de Art. PRIMERO N° 7
residuos y estériles, asi como la extraccién industrial b)
de &ridos o greda; D.O. 26.01.2010

j) Oleoductos, gasoductos, ductos mineros u otros Ley 21660
anédlogos; Arts 72

k) Instalaciones fabriles, tales como metaltrgicas, D.O. 10.04.2024
quimicas, textiles, productoras de materiales para la
construccién, de equipos y productos métalicos y
curtiembres, de dimensiones industriales;

1) Agroindustrias, mataderos, planteles y establos de
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crianza, lecheria y engorda de animales, de dimensiones
industriales;
m) Proyectos de desarrollo o explotacién forestal en
suelos fréagiles, en terrenos cubiertos de bosque nativo,
industrias de celulosa, pasta de papel y papel, plantas
astilladoras, elaboradoras de madera y aserraderos, todos de
dimensiones industriales;
n) Proyectos de explotacién intensiva, cultivo, y
plantas procesadoras de recursos hidrobiolégicos;
fi) Produccién, almacenamiento, transporte,
disposicién o reutilizacién habituales de sustancias
téxicas, explosivas, radioactivas, inflamables, corrosivas
o reactivas;
o) Proyectos de saneamiento ambiental, tales como
sistemas de alcantarillado y agua potable, plantas de
tratamiento de aguas o de residuos sélidos de origen
domiciliario, rellenos sanitarios, emisarios submarinos,
sistemas de tratamiento y disposicién de residuos
industriales liquidos o sélidos;
p) Ejecucién de obras, programas o actividades en
dreas que formen parte del Sistema Nacional de Areas
Protegidas, humedales urbanos y en otras &reas colocadas
bajo proteccién oficial, en los casos en que la
legislacién respectiva lo permita; Ley 21600
g) Aplicacién masiva de productos gquimicos en &reas Art. 144 N° 1
urbanas o zonas rurales prdéximas a centros poblados, D.O. 06.09.2023
humedales, o a cursos o masas de agua que puedan ser
afectadas;
r) Proyectos de desarrollo, cultivo o explotacién, en
las areas mineras, agricolas, forestales e
hidrobiolégicas que utilicen organismos genéticamente
modificados con fines de produccién y en &reas no
confinadas. E1 reglamento podrd definir una lista de
especies de organismos genéticamente modificados que, como
consecuencia de su comprobado bajo riesgo ambiental,
estarén excluidos de esta exigencia. El mismo reglamento
establecerd el procedimiento para declarar &reas como
libres de organismos genéticamente modificados, y Ley 20417
8) Ejecucién de obras o actividades que puedan Art. PRIMERO N° 7
significar una alteracién fisica o quimica a los c)
componentes biéticos, a sus interacciones o a los flujos D.0. 26.01.2010
ecosistémicos de humedales que se encuentran total o
parcialmente dentro del limite urbano, y que impliquen su
relleno, drenaje, secado, extraccién de caudales o de
4ridos, la alteracidén de la barra terminal, de la
vegetacién azonal hidrica y ripariana, la extraccidén de
la cubierta vegetal de turberas o el deterioro, menoscabo,
transformacién o invasién de la flora y la fauna contenida
dentro del humedal, indistintamente de su superficie. Ley 21202
Art. 4 N° 4
D.O. 23.01.2020

Articulo 11.- Los proyectos o actividades enumerados en
el articulo precedente requeriran la elaboracién de un
Estudio de Impacto Ambiental, si generan o presentan a lo
menos uno de los siguientes efectos, caracteristicas o
circunstancias:

a) Riesgo para la salud de la poblacién, debido a la
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cantidad y calidad de efluentes, emisiones o residuos;
b) Efectos adversos significativos sobre la cantidad y
calidad de los recursos naturales renovables, incluidos el
suelo, agua y aire;
c) Reasentamiento de comunidades humanas, o alteracién
significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos
humanos;
d) Localizacién en o prdéxima a poblaciones, recursos y
4dreas protegidas, sitios prioritarios para la
conservacién, humedales protegidos, glaciares y &areas con
valor para la observacién astrondémica con fines de
investigacién cientifica, susceptibles de ser afectados,
asi como el valor ambiental del territorio en que se
pretende emplazar; Ley 20417
e) Alteracién significativa, en términos de magnitud o Art. PRIMERO N° 8
duracién, del valor paisajistico o turistico de una zona, D.0. 26.01.2010
Ley 21162
f) Alteracidén de monumentos, sitios con valor Art. 1 b)
antropolégico, arqueolégico, histérico y, en general, los D.0. 15.07.2019
pertenecientes al patrimonio cultural.
Para los efectos de evaluar el riesgo indicado en la
letra a) y los efectos adversos sefialados en la letra b),
se consideraré& lo establecido en las normas de calidad
ambiental y de emisién vigentes. A falta de tales normas,
se utilizarén como referencia las vigentes en los Estados
que sefiale el reglamento.

Articulo 11 bis.- Los proponentes no podrén, a
sabiendas, fraccionar sus proyectos o actividades con el
objeto de variar el instrumento de evaluacién o de eludir
el ingreso al Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental.
Serd competencia de la Superintendencia del Medio Ambiente
determinar la infraccién a esta obligacién y requerir al
proponente, previo informe del Servicio de Evaluacién
Ambiental, para ingresar adecuadamente al sistema. Ley 20417
No se aplicaréd lo seflalado en el inciso anterior Art. PRIMERO N° 9
cuando el proponente acredite que el proyecto o actividad D.O. 26.01.2010
corresponde a uno cuya ejecucidén se realizard por etapas.

Articulo 11 ter.- En caso de modificarse un proyecto o

actividad, la calificacidén ambiental deberd recaer sobre

dicha modificacién y no sobre el proyecto o actividad

existente, aunque la evaluacién de impacto ambiental

considerard la suma de los impactos provocados por la

modificacién y el proyecto o actividad existente para todos

los fines legales pertinentes. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 9
D.0. 26.01.2010

Articulo 12.- Los estudios de Impacto Ambiental
considerardn las siguientes materias:
a) Una descripcién del proyecto o actividad;
b) La descripcién de la linea de base, que deberéa
considerar todos los proyectos que cuenten con resolucién
de calificacién ambiental, atn cuando no se encuentren
operando. Ley 20417
c) Una descripcién pormenorizada de aquellos efectos, Art. PRIMERO N° 10
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caracteristicas o circunstancias del articulo 11 que dan a)
origen a la necesidad de efectuar un Estudio de Impacto D.O. 26.01.2010
Ambiental.
d) Una prediccién y evaluacién del impacto ambiental
del proyecto o actividad, incluidas las eventuales
situaciones de riesgo. Cuando el proyecto deba presentar un
Estudio de Impacto Ambiental por generar alguno de los
efectos, caracteristicas o circunstancias sefialadas en la
letra a) del articulo 11, y no existiera Norma Primaria de
Calidad o de Emisién en Chile o en los Estados de
referencia que seflale el Reglamento, el proponente deberéa
considerar un capitulo especifico relativo a los
potenciales riesgos que el proyecto podria generar en la
salud de las personas. Ley 20417
e) Las medidas que se adoptarén para eliminar o Art. PRIMERO N° 10
minimizar los efectos adversos del proyecto o actividad y b)
las acciones de reparacidén que se realizardn, cuando ello D.O. 26.01.2010
sea procedente;
f) Un plan de seguimiento de las variables ambientales
relevantes que dan origen al Estudio de Impacto Ambiental, y
g) Un plan de cumplimiento de la legislacién ambiental
aplicable.

Articulo 12 bis.- Las declaraciones de Impacto
Ambiental considerardn las siguientes materias: Ley 20417
Art. PRIMERO N° 11
a) Una descripcién del proyecto o actividad; D.O. 26.01.2010
b) Los antecedentes necesarios que justifiquen la
inexistencia de aquellos efectos, caracteristicas o
circunstancias del articulo 11 que pueden dar origen a la
necesidad de efectuar un Estudio de Impacto Ambiental;
c) La indicacién normativa ambiental aplicable, y la
forma en la que se cumpliréd, y
d) La indicacién de los permisos ambientales
sectoriales aplicables, y los antecedentes asociados a los
requisitos y exigencias para el respectivo pronunciamiento.

Articulo 13.- Para los efectos de elaborar y calificar
un Estudio o Declaracién de Impacto Ambiental, el
proponente, el Servicio de Evaluacién Ambiental y los
6rganos de la administracién del Estado competentes, en su
caso, se sujetarén a las normas que establezca el
reglamento. Ley 20417

Este reglamento serd dictado mediante decreto supremo, Art. PRIMERO N° 12
por intermedio del Ministerio del Medio Ambiente, y a) i B8 AR
contendrd, a lo menos, lo siguiente: D.0. 26.01.2010

a) Lista de los permisos ambientales sectoriales, de los Ley 20417
requisitos para su otorgamiento y de los contenidos Art. PRIMERO N° 12
técnicos y formales necesarios para acreditar su b)
cumplimiento; D.O. 26.01.2010

b) Contenidos minimos detallados para la elaboracién
de los Estudios y Declaraciones de Impacto Ambiental,
conforme con lo dispuesto en los articulos 11, 12, 12 bis,
13 bis y 18, segun corresponda, y Ley 20417

c) Procedimiento administrativo para la evaluacién de Art. PRIMERO N° 12
impacto ambiental. c)

D.O. 26.01.2010
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Art. PRIMERO N° 12
d)
Articulo 13 bis.- Los proponentes deberédn informar a D.O. 26.01.2010

la autoridad ambiental si han establecido, antes o durante

el proceso de evaluacidén, negociaciones con los interesados

con el objeto de acordar medidas de compensacién o

mitigacién ambiental. En el evento de existir tales

acuerdos, éstos no seréan vinculantes para la calificacién

ambiental del proyecto o actividad. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 13
D.O. 26.01.2010

Articulo 14.- El1l procedimiento administrativo a que se
refiere la letra c) del articulo 13, consideraréd los

siguientes aspectos: Ley 20417

a) Forma de consulta y coordinacién de los organismos Art. PRIMERO N° 14
del Estado con atribuciones ambientales sectoriales que a)
digan relacién con el otorgamiento de permisos para el D.O. 26.01.2010

proyecto o actividad evaluado;
b) Fijacidén de plazos para las diversas instancias
internas del proceso de evaluacién de impacto ambiental, de

acuerdo a lo establecido en esta ley; Ley 20417
c) Definicidén de mecanismos de aclaracién, Art. PRIMERO N° 14
rectificacién y ampliacién de los Estudios y Declaraciones b)
de Impacto Ambiental, en el evento de que sea necesario, de D.O. 26.01.2010
acuerdo con lo dispuesto en los articulos 16 y 19; Ley 20417
d) Forma de participacién de organizaciones ciudadanas, Art. PRIMERO N° 14
de conformidad con lo previsto en el parrafo siguiente, y c)
e) Forma de notificacién al interesado del D:0x 264012010
pronunciamiento sobre el Estudio o la Declaracién de
Impacto Ambiental. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 14
d)

D.0. 26.01.2010

Articulo 14 bis.- El procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental y los actos administrativos que se
originen de é1, podrédn expresarse a través de medios
electrénicos, conforme a las normas de la ley N° 19.799 y
su reglamento, y a lo previsto en este articulo. Sin
perjuicio de lo anterior, no se considerardn faltas u
omisiones del titular aquellas actuaciones que por fallas
del medio electrénico no puedan ejecutarse o acreditarse
oportunamente dentro del procedimiento, debiendo adoptarse
las medidas necesarias por el Servicio de Evaluacidén
Ambiental para solucionar prontamente dichas fallas sin

perjuicio para el titular. Ley 20417
Se entenderd que el titular de un proyecto acepta la Art. PRIMERO N° 15
utilizacién de técnicas y medios electrénicos en todas D.0. 26.01.2010

las actuaciones del procedimiento que le afecten, desde que
ingrese su Estudio o Declaracién, salvo que expresamente
solicite lo contrario.

Las observaciones que formularen las organizaciones
ciudadanas y personas naturales a que se refieren los
articulos 28 y 30 bis, podréan expresarse a través de
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medios electrénicos, conforme a las normas generales.

Sin embargo, no se emplearéan medios electrénicos
respecto de aquellas actuaciones que por su naturaleza o por
expresa disposicién legal deben efectuarse por otro medio.

Articulo 14 ter.- El procedimiento de evaluacién de

impacto ambiental se iniciaré& con una verificacién

rigurosa del tipo de proyecto y la via de evaluacidén que

debe seguir, con el objetivo de que no existan errores

administrativos en el proceso de admisién a tramite de un

proyecto. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 16
D.O. 26.01.2010

Articulo 15.- La Comisién establecida en el articulo
86 o el Director Ejecutivo, en su caso, tendrd un plazo de
ciento veinte dias para pronunciarse sobre el Estudio de
Impacto Ambiental. La calificacién favorable sobre un
Estudio de Impacto Ambiental serd acompafiada de los
permisos o pronunciamientos ambientales gque puedan ser
otorgados en dicha oportunidad por los organismos del

Estado. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 17
INCISO DEROGADO. a)
D.O. 26.01.2010
En caso que la Comisién establecida en el articulo 86 Ley 20417
o el Director Ejecutivo, segln corresponda, no pueda Art. PRIMERO N° 17
pronunciarse sobre el Estudio de Impacto Ambiental en razén b)
de la falta de otorgamiento de algin permiso o D.O. 26.01.2010

pronunciamiento sectorial ambiental, requerird al organismo
del Estado responsable para que, en el plazo de quince
dias, emita el permiso o pronunciamiento. Vencido este
plazo, el permiso o pronunciamiento faltante se tendré por

otorgado favorablemente. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 17
Cuando el Estudio de Impacto Ambiental se refiera a c)
proyectos o actividades que deben ser implementados de D.O. 26.01.2010

manera urgente para atender necesidades impostergables
derivadas de calamidades publicas, asi como a servicios
que no pueden paralizarse sin serio perjuicio para el pais,
el plazo de evaluacién se reducird a la mitad,

ordenéndose todos los trémites proporcionalmente a ese
nuevo plazo. La calificacién de urgencia para la
evaluacidén seré realizada por el Director Ejecutivo a
peticién del interesado. El reglamento determinaré los
requisitos, formas y condiciones necesarios para la

solicitud, la aprobacién y su debida publicidad. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 17
d)

D.0. 26.01.2010

Articulo 15 bis.- Si el Estudio de Impacto Ambiental
carece de informacién relevante o esencial para su
evaluacién que no pudiere ser subsanada mediante
aclaraciones, rectificaciones o ampliaciones, el Director
Regional o el Director Ejecutivo, asi lo declararé
mediante resolucién fundada, ordenando devolver los
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antecedentes al titular y poniendo término al
procedimiento.

La resolucién a que se refiere el inciso precedente
sélo podréa dictarse dentro de los primeros cuarenta dias
contados desde la presentacién del respectivo Estudio de
Impacto Ambiental. Transcurrido este plazo, no procederé
devolver o rechazar el estudio por la causal sefialada,
debiendo completarse su evaluacién.

Los organismos a los que se refiere el inciso cuarto
del articulo 9°, deberdn comunicar, tan pronto le sea
requerido su informe, al Director Regional o al Director
Ejecutivo si en los Estudios sometidos a su conocimiento se
ha constatado el defecto previsto en este articulo.

En contra de la resolucién que se dicte sdélo podré
deducirse recurso de reposicién dentro del plazo de cinco
dias contado desde la respectiva notificacién. El recurso
deberd resolverse dentro del plazo de veinte dias.

Articulo 16.- Dentro del mismo plazo de ciento veinte
dias, la Comisién establecida en el articulo 86 o el
Director Ejecutivo, en su caso, podrd solicitar las
aclaraciones, rectificaciones o ampliaciones al contenido
del Estudio de Impacto Ambiental que estime necesarias,
otorgando un plazo para tal efecto al interesado,
suspendiéndose de pleno derecho, en el intertanto, el
término que restare para finalizar el procedimiento de
evaluacién del respectivo Estudio. El1 proponente podré
solicitar la extensidén del plazo otorgado para cada
suspensién hasta por dos veces.

Presentada la aclaracién, rectificacién o ampliacién,
o transcurrido el plazo dado para ello, continuaré
corriendo el plazo a que se refiere el inciso primero del
articulo 15. En casos calificados y debidamente fundados,
este Ultimo podré& ser ampliado, por una sola vez, hasta
por sesenta dias adicionales.

En caso de pronunciamiento desfavorable sobre un Estudio
de Impacto Ambiental, la resolucién serd fundada e
indicaréd las exigencias especificas que el proponente
deberéd cumplir.

El Estudio de Impacto Ambiental serd aprobado si cumple
con la normativa de carécter ambiental y, haciéndose cargo
de los efectos, caracteristicas o circunstancias
establecidos en el articulo 11, propone medidas de
mitigacién, compensacién o reparacién apropiadas. En caso
contrario, seré& rechazado.

Articulo 17.- Derogado.

Articulo 18.- Los titulares de los proyectos o
actividades que deban someterse al sistema de evaluacidén de
impacto ambiental y que no requieran elaborar un Estudio de
Impacto Ambiental, presentarédn una Declaracién de Impacto
Ambiental, bajo la forma de una declaracién jurada, en la
cual expresarén que éstos cumplen con la legislacién
ambiental vigente.

Ley 19300

Ley 20417
Art. PRIMERO N° 18
D.O. 26.01.2010

Ley 20417

Art. PRIMERO N° 19
&) L. g ¥ oaia)
D.0. 26.01.2010

Ley 20417
Art. PRIMERO N° 19
b)

D.O. 26.01.2010

Ley 20417
Art. PRIMERO N° 20
D.O. 26.01.2010
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No obstante lo anterior, la Declaracién de Impacto
Ambiental podré contemplar compromisos ambientales
voluntarios, no exigidos por la ley. En tal caso, el titular
estard obligado a cumplirlos.
La Comisién establecida en el articulo 86 o el
Director Ejecutivo, en su caso, tendrd un plazo de sesenta
dias para pronunciarse sobre la Declaracién de Impacto
Ambiental. Ley 20417
En el caso que la Comisién establecida en el articulo Art. PRIMERO N° 21
86 o el Director Ejecutivo, segin corresponda, no pueda a)
pronunciarse sobre una Declaracién de Impacto Ambiental en D.O. 26.01.2010
razén de la falta de algin permiso o pronunciamiento
sectorial ambiental, se requeriréd al organismo del Estado
responsable para que, en el plazo de diez dias, emita el
respectivo permiso o pronunciamiento. Vencido este plazo, el
permiso o pronunciamiento faltante se tendrd por otorgado
favorablemente. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 21
b)
D.0. 26.01.2010

Articulo 18 bis.- Si la Declaracién de Impacto
Ambiental carece de informacién relevante o esencial para
su evaluacidén que no pudiese ser subsanada mediante
aclaraciones, rectificaciones o ampliaciones, o si el
respectivo proyecto o actividad requiere de un Estudio de
Impacto Ambiental, segun corresponda, asi lo declararé
mediante resolucidén fundada, ordenando devolver los
antecedentes al titular y poniendo término al

procedimiento. Ley 20417
La resolucidén a que se refiere el inciso precedente Art. PRIMERO N° 22
sélo podré dictarse dentro de los primeros treinta dias D.0. 26.01.2010

contados desde la presentacién de la respectiva
declaracidén de impacto ambiental. Transcurrido este plazo,
no procederd devolver o rechazar la Declaracién por las
causales seflaladas, debiendo completarse su evaluacién.

En contra de la resolucién que se dicte sdélo podréa
deducirse recurso de reposicién dentro del plazo de cinco
dias contado desde la respectiva notificacién. El recurso
deberéd resolverse en el plazo de veinte dias.

Articulo 18 ter.- Los titulares, al presentar una
Declaracién de Impacto Ambiental, podrén incluir, a su
costo, el compromiso de someterse a un proceso de
evaluacién y certificacién de conformidad, respecto del
cumplimiento de la normativa ambiental aplicable y de las
condiciones sobre las cuales se califique favorablemente el
proyecto o actividad. En este caso, dicha Declaracién
deberd ser calificada en un plazo méximo de treinta dias,

sin perjuicio de lo establecido en el articulo precedente. Ley 20417
Para estos efectos, la Superintendencia del Medio Art. PRIMERO N° 22
Ambiente llevaré& un registro de las personas naturales y D.O. 26.01.2010

juridicas acreditadas, que realicen la evaluacién y
certificacién de conformidad de las Resoluciones de
Calificacién Ambiental. El reglamento determinaréd los
requisitos, condiciones y procedimientos necesarios para su
administracién y funcionamiento.
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Articulo 18 quéater.- Si el titular del proyecto es
una empresa que segun la ley califica como de menor tamafio
y debe presentar una Declaracién de Impacto Ambiental
podréa comprometer a su costo, someterse a un proceso de
evaluacién y certificacién de conformidad, respecto del
cumplimiento de la normativa ambiental aplicable al proyecto
o actividad. En este caso, la Comisién establecida en el
articulo 86 o el Director Ejecutivo, en su caso, observaré
el siguiente procedimiento: Ley 20417

Art. PRIMERO N° 22

a) Verificaré si el proyecto o actividad requiere de D.O. 26.01.2010
un Estudio de Impacto Ambiental, en el plazo de 10 dias
contado desde la presentacién de la Declaracién.

b) En caso de no requerir un Estudio de Impacto
Ambiental, procederd al registro de la Declaracién,
siempre que el proyecto se encuentre localizado en un &area
regulada por instrumentos de planificacién territorial
vigentes y no genere cargas ambientales.

c) Si el proyecto o actividad se localiza en un &area
no regulada por instrumentos de planificacién territorial
vigentes y no genera cargas ambientales, abrird un periodo
de participacién ciudadana, en el que citaré a una
audiencia especial a lo menos a tres organizaciones
ciudadanas con personalidad juridica vigente, cuyo
domicilio legal se encuentre en agquellas comunas en que el
proyecto o actividad se emplazard. Dicho periodo no se
extenderd més de 10 dias, debiendo levantarse un acta por
un ministro de fe en donde consten los compromisos con la
comunidad. Finalizada dicha etapa, procederd a su registro.

d) El registro consistiréd en la anotacién del
proyecto o actividad, en el que debe constar el lugar del
emplazamiento, la caracterizacidén de la actividad, tiempo
de ejecucidén de las obras y el proyecto, indicadores de
cumplimiento de la certificacién de conformidad y
compromisos asumidos por el proponente con la comunidad.

e) Realizado el registro una copia de la Declaracién,
que contendrd las observaciones de la ciudadania, cuando
correspondiere, serd visada por el Servicio de Evaluacién
Ambiental y haréa las veces de Resolucidén de Calificacién
Ambiental para todos los efectos legales.

Articulo 19.- Si la Comisién establecida en el
articulo 86 o el Director Ejecutivo, en su caso, constatare
la existencia de errores, omisiones o inexactitudes en la
Declaracién de Impacto Ambiental, podréd solicitar las
aclaraciones, rectificaciones o ampliaciones que estime
necesarias, otorgando un plazo para tal efecto al
interesado, suspendiéndose de pleno derecho, en el
intertanto, el término que restare para finalizar el
procedimiento de evaluacién de la respectiva Declaracién.
El proponente podréd solicitar la extensién del plazo
otorgado para cada suspensién hasta por dos veces. Ley 20417
El Director Regional o el Director Ejecutivo, en su Art. PRIMERO N° 23
caso, podréa, en casos calificados y debidamente fundados, a) i, dE, 8
ampliar el plazo seflalado en el inciso tercero del D.O0. 26.01.2010
articulo 18, por una sola vez, y hasta por treinta dias. Ley 20417
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Se rechazaréan las Declaraciones de Impacto Ambiental Art. PRIMERO N° 23
cuando no se subsanaren los errores, omisiones o b)
inexactitudes de que adolezca o si el respectivo proyecto o D.O. 26.01.2010
actividad requiere de un Estudio de Impacto Ambiental o
cuando no se acreditare el cumplimiento de la normativa
ambiental aplicable, de acuerdo a lo dispuesto en la
presente ley. Ley 20417
El reglamento establecerd la forma en que se Art. PRIMERO N° 23
notificard al interesado la decisién de la Comisién <)
establecida en el articulo 86 o el Director Ejecutivo, en D.O. 26.01.2010
su caso, sobre la Declaracidén de Impacto Ambiental. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 23
d)

D.0. 26.01.2010

Articulo 19 bis.- Transcurridos los plazos a que se
refieren los articulos 15, 18 y 18 ter sin que la Comisién
establecida en el articulo 86 o el Director Ejecutivo se
hubieren pronunciado sobre un Estudio o Declaracién de
Impacto Ambiental, y cumplidos los requisitos del articulo
64 de la ley N° 19.880, sobre Bases de los Procedimientos
Administrativos, dicho Estudio o Declaracién, con sus
aclaraciones, rectificaciones o ampliaciones, si las

hubiere, se entenderd aprobado. Ley 20417
El certificado que el Director Regional o el Director Art. PRIMERO N° 24
Ejecutivo expida en caso de configurarse la situacién D.0. 26.01.2010

prevista en el inciso anterior, ademéds de especificar que
el Estudio o Declaracién de Impacto Ambiental no fue
evaluado dentro del plazo legal, individualizara el o los
documentos sobre los que recae la aprobacién a que se
refiere este articulo.

Articulo 20.- En contra de la resolucién que niegue
lugar, rechace o establezca condiciones o exigencias a una
Declaracidén de Impacto Ambiental, procederd la
reclamacién ante el Director Ejecutivo. En contra de la
resolucidén que rechace o establezca condiciones o
exigencias a un Estudio de Impacto Ambiental, procederéa la
reclamacién ante un comité integrado por los Ministros del
Medio Ambiente, que lo presidiréd, y los Ministros de Salud;
de Economia, Fomento y Reconstruccién; de Agricultura; de
Energia, y de Mineria. Estos recursos deberan ser
interpuestos por el responsable del respectivo proyecto,
dentro del plazo de treinta dias contado desde la
notificacién de la resolucién recurrida. La autoridad
competente resolveréd, mediante resolucién fundada, en un
plazo fatal de treinta o sesenta dias contado desde la
interposicién del recurso, segun se trate de una

Declaracién o un Estudio de Impacto Ambiental. Ley 20417

Con el objeto de resolver las reclamaciones sefialadas Art. PRIMERO N° 25
en el inciso primero, el Director Ejecutivo y el Comité de a)
Ministros podré solicitar a terceros, de acreditada D.O. 26.01.2010

calificacién técnica en las materias de que se trate, un

informe independiente con el objeto de ilustrar

adecuadamente la decisién. El reglamento estableceréa cémo

se seleccionaréd a dicho comité y las condiciones a las que

deberéd ajustarse la solicitud del informe. Ley 20417
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En el caso de los Estudios de Impacto Ambiental, el Art. PRIMERO N° 25
Comité de Ministros deberéd solicitar siempre informe a los b)
organismos sectoriales que participaron de la evaluacién D.O. 26.01.2010
ambiental.
De lo resuelto mediante dicha resolucién fundada se
podré reclamar, dentro del plazo de treinta dias contado
desde su notificacidén, ante el Tribunal Ambiental, de
conformidad con lo dispuesto en los articulos 60 y
siguientes de esta ley. Ley 20417
La resolucién que niegue lugar o que rechace o Art. PRIMERO N° 25
establezca condiciones o exigencias a un Estudio o c)
Declaracién de Impacto Ambiental, serd notificada a todos D0 26.01.2010
los organismos del Estado que sean competentes para resolver
sobre la realizacidén del respectivo proyecto o actividad. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 25
d)

D.O. 26.01.2010

Articulo 21.- Si se rechaza una Declaracién o Estudio
de Impacto Ambiental, el responsable del proyecto o
actividad podrd presentar una nueva Declaracién o Estudio. Ley 20417
Con todo, el nuevo ingreso no podrd materializarse sino Art. PRIMERO N° 26
hasta que se resuelva el recurso de reclamacién a que se a)
refiere el inciso primero del articulo 20 de esta ley, o D.O. 26.01.2010

hubiere quedado ejecutoriada la sentencia que se pronuncie
sobre la reclamacién establecida en el inciso cuarto del

mismo articulo. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 26
b)

D.0. 26.01.2010

Articulo 22.- Los proyectos del sector publico se
someterdn al sistema de evaluacién de impacto ambiental
establecido en el presente parrafo, y se sujetardn a las
mismas exigencias técnicas, requerimientos y criterios de
caradcter ambiental aplicables al sector privado. Las
instalaciones militares de uso bélico se regirédn por sus
propias normativas, en el marco de los objetivos de la
presente ley.
La resolucién del Servicio de Evaluacién Ambiental
sobre el proyecto evaluado seréd obligatoria y deberé ser
ponderada en la correspondiente evaluacién socioecondémica
de dicho proyecto que deberd efectuar el Ministerio de
Planificacién y Cooperacién. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 27
D.0. 26.01.2010

Articulo 23.- Derogado. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 28
D.O. 26.01.2010

Articulo 24.- El proceso de evaluacidédn concluiré con
una resolucién que califica ambientalmente el proyecto o
actividad, la que deberéd ser notificada a las autoridades
administrativas con competencia para resolver sobre la
actividad o proyecto, sin perjuicio de la notificacién a la
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parte interesada.

Si la resolucidén es favorable, certificaréd que se
cumple con todos los requisitos ambientales aplicables,
incluyendo los eventuales trabajos de mitigacién y
restauracién, no pudiendo ningun organismo del Estado
negar las autorizaciones ambientales pertinentes.

Si, en cambio, la resolucidén es desfavorable, estas
autoridades quedarédn obligadas a denegar las
correspondientes autorizaciones o permisos, en razdén de su
impacto ambiental, aunque se satisfagan los deméas
requisitos legales, en tanto no se les notifique de
pronunciamiento en contrario.

Los organismos del Estado a los que corresponda otorgar
o pronunciarse sobre los permisos ambientales sectoriales a
que se refiere esta ley, deberdn informar a la
Superintendencia del Medio Ambiente cada vez que se les
solicite alguno de ellos, indicando si ha adjuntado o no una
resolucién de calificacién ambiental y los antecedentes
que permitan identificar al proyecto o actividad e
individualizar a su titular. Ley 20417

En los casos que la Superintendencia detecte que una Art. PRIMERO N° 29
solicitud de permiso ambiental sectorial recae sobre un D.O. 26.01.2010
proyecto o actividad que de acuerdo a esta ley deba ser
objeto de una evaluacién de impacto ambiental previa y que
no cuenta con la respectiva resolucién de calificacién
ambiental aprobatoria, lo comunicard al organismo sectorial
que corresponda, el gue deberéd abstenerse de otorgar el
permiso o autorizacidén en tanto no se acredite el
cumplimiento de dicha exigencia, informando de ello al
Servicio de Evaluacién Ambiental.

El titular del proyecto o actividad, durante la fase de
construccién y ejecucién del mismo, deberd someterse
estrictamente al contenido de la resolucién de
calificacién ambiental respectiva.

Articulo 25.- El certificado a que se refiere el
articulo anterior, estableceréd, cuando corresponda, las
condiciones o exigencias ambientales que deberédn cumplirse
para ejecutar el proyecto o actividad y aquéllas bajo las
cuales se otorgardn los permisos que de acuerdo con la
legislacién deben emitir los organismos del Estado.
Las condiciones o exigencias ambientales indicadas en el
inciso anterior deberédn responder a criterios técnicos
solicitados por los servicios publicos que hubiesen
participado en el proceso de evaluacién. Ley 20417
Si no se reclamare dentro del plazo establecido en el Art. PRIMERO, N° 30
articulo 20 en contra de las condiciones o exigencias a)
contenidas en el certificado sefialado precedentemente, se D.0. 26:01.2010
entenderd que éstas han sido aceptadas, quedando su
incumplimiento afecto a las sanciones establecidas en la ley
que crea la Superintendencia del Medio Ambiente. Ley 20417
Art. PRIMERO, N° 30
b)
D.O. 26.01.2010

Articulo 25 bis.- Las Direcciones de Obras Municipales
no podréan otorgar la recepcién definitiva si los proyectos
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o actividades a los que se refiere el articulo 10 no

acreditan haber obtenido una resolucién de calificacién

ambiental favorable. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 31
D.O. 26.01.2010

Articulo 25 ter.- La resolucién que califique
favorablemente un proyecto o actividad caducard cuando
hubieren transcurrido més de cinco afios sin que se haya
iniciado la ejecucién del proyecto o actividad autorizada,

contado desde su notificacién. Ley 20417
El Reglamento deberd precisar las gestiones, actos o Art. PRIMERO N° 31
faenas minimas que, segun el tipo de proyecto o actividad, D.O. 26.01.2010

permitirdn constatar el inicio de la ejecuciédn del mismo.

Articulo 25 quater.- La resolucién que califique
favorablemente el Estudio o Declaracién de Impacto
Ambiental deberé& ser notificada al proponente, informada a
la Superintendencia del Medio Ambiente, a la comunidad y a
todos los organismos que hayan participado del proceso de

calificacién ambiental. Ley 20417
La Superintendencia del Medio Ambiente administraré& un Art. PRIMERO N° 31
registro publico de resoluciones de calificacién ambiental D.O. 26.01.2010

en el que se identifique el proyecto, su localizacién
geogréafica, la fecha de su otorgamiento, el titular, el
objetivo del mismo y su estado. Dicho registro deberéd
mantenerse actualizado en el sitio web de la
Superintendencia semestralmente, debiendo los titulares de
proyectos informar regularmente acerca del estado de los
mismos. Un reglamento determinaré el contenido del
registro, las formas y plazos en virtud de los cuales se
actualizara.

Articulo 25 quinquies.- La Resolucién de
Calificacién Ambiental podré& ser revisada,
excepcionalmente, de oficio o a peticidén del titular o del
directamente afectado, cuando ejecuténdose el proyecto, las
variables evaluadas y contempladas en el plan de seguimiento
sobre las cuales fueron establecidas las condiciones o
medidas, hayan variado sustantivamente en relacién a lo
proyectado o no se hayan verificado, todo ello con el objeto
de adoptar las medidas necesarias para corregir dichas

situaciones. Ley 20417
Con tal finalidad se deberd instruir un procedimiento Art. PRIMERO N° 31
administrativo, que se inicie con la notificacién al D.O. 26.01.2010

titular de la concurrencia de los requisitos y considere la
audiencia del interesado, la solicitud de informe a los
organismos sectoriales que participaron de la evaluacién y
la informacién publica del proceso, de conformidad a lo
sefialado en la ley N° 19.880.

El acto administrativo que realice la revisién podré
ser reclamado de conformidad a lo sefialado en el articulo
20.

Articulo 25 sexies.- Cuando una resolucidén de
calificacién ambiental sea modificada por una o més
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resoluciones, el Servicio de oficio o a peticién del
proponente, podréd establecer el texto refundido, coordinado
y sistematizado de dicha resolucién. En ejercicio de esta
facultad, podréd introducirle los cambios de forma que sean
indispensables, sin alterar, en caso alguno, su verdadero
sentido y alcance.

Parrafo 3°
De la Participacién de la Comunidad en el Procedimiento
de Evaluacién de Impacto Ambiental

Articulo 26.- Corresponderéd a las Comisiones de
Evaluacién o el Director Ejecutivo, segtn el caso,
establecer los mecanismos que aseguren la participacién
informada de la comunidad en el proceso de calificacién de
los Estudios de Impacto Ambiental y de las Declaraciones
cuando correspondan.

Articulo 27.- Cualquier persona, natural o juridica,
podré imponerse del contenido del proyecto y del tenor de
los documentos acompafiados. Con todo, el Servicio de
Evaluacién Ambiental mantendrd en reserva los antecedentes
técnicos, financieros y otros que, a peticién del
interesado, estimare necesario substraer del conocimiento
publico, para asegurar la confidencialidad comercial e
industrial o proteger las invenciones o procedimientos
patentables del proyecto o actividad presentado.

Articulo 28.- Para los efectos previstos en el
articulo 26, la Comisién establecida en el articulo 86 o
el Director Ejecutivo ordenaré& que el interesado publique a
su costa en el Diario Oficial y en un diario o periédico de
la capital de la regién o de circulacidédn nacional, segun
sea el caso, un extracto visado por ella del Estudio de
Impacto Ambiental presentado. Dichas publicaciones se
efectuardn dentro de los diez dias siguientes a la
respectiva presentacidn.
Dicho extracto contendr4, a lo menos, los siguientes
antecedentes:
a) Nombre de la persona natural o juridica responsable del
proyecto o actividad;
b) Ubicacién del lugar o zona en la que el proyecto o
actividad se ejecutaréd;
c) Indicacién del tipo de proyecto o actividad de que se
trata;
d) Monto de la inversidén estimada, y
e) Principales efectos ambientales y medidas mitigadoras

Ley 19300

Ley 20417
Art. PRIMERO N°
D.0. 26.01.2010

Ley 20417

Art. PRIMERO N°
a), b) y c)
D.O. 26.01.2010

Ley 20417

Art. PRIMERO N°
a) y b)

D.O. 26.01.2010
Ley 20417

Art. PRIMERO N°
c) y d)
D.O. 26.01.2010

Ley 20417
Art. PRIMERO N°
a) y b)

D.0. 26.01.2010
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gue se proponen.
En caso que el Estudio de Impacto Ambiental hubiese sido
objeto de aclaraciones, rectificaciones y ampliaciones que
afecten sustantivamente los impactos ambientales del
proyecto de acuerdo a lo sefialado en el articulo 29, el
interesado deberd publicar en las mismas condiciones
previstas en los incisos precedentes, debiendo
individualizarse claramente el contenido de las
aclaraciones, rectificaciones y ampliaciones. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 33

c)
D.O. 26.01.2010

Articulo 29.- Cualquier persona, natural o juridica,
podré formular observaciones al Estudio de Impacto
Ambiental, ante el organismo competente, para lo cual
dispondran de un plazo de sesenta dias, contado desde la

respectiva publicacién del extracto. Ley 20417

Si durante el procedimiento de evaluacién el Estudio de Art. PRIMERO N° 35
Impacto Ambiental hubiese sido objeto de aclaraciones, a)
rectificaciones o ampliaciones que afecten sustantivamente D.O. 26.01.2010

al proyecto, el organismo competente deberd abrir una nueva
etapa de participacién ciudadana, esta vez por treinta
dias, periodo en el cual se suspenderd de pleno derecho

el plazo de tramitacién del Estudio de Impacto Ambiental.
El Reglamento deberé& precisar qué tipo de aclaraciones,
rectificaciones o ampliaciones, segin el tipo de proyecto o
actividad, serdn consideradas como modificaciones

sustantivas a los proyectos. Ley 20417

El Servicio de Evaluacién Ambiental consideraréd las Art. PRIMERO N° 35
observaciones como parte del proceso de calificacién y b)
deberd hacerse cargo de éstas, pronunciandose D.O. 26.01.2010

fundadamente respecto de todas ellas en su resolucién.
Dicho pronunciamiento deberé& estar disponible en la péagina
web del servicio con a lo menos cinco dias de anticipacién

a la calificacién del proyecto. Ley 20417
Cualquier persona, natural o juridica, cuyas Art. PRIMERO N° 35

observaciones sefilaladas en los incisos anteriores no c)

hubieren sido debidamente consideradas en los fundamentos de D.O. 26.01.2010

la resolucién de calificacién ambiental establecida en el
articulo 24, podré presentar recurso de reclamacién de
conformidad a lo seflalado en el articulo 20, el que no
suspenderd los efectos de la resoluciédn.

Articulo 30.- Las Comisiones de Evaluacién o el
Director Ejecutivo, en su caso, publicardn el primer dia
hédbil de cada mes, en el Diario Oficial y en un periédico
de circulacién regional o nacional, seguin corresponda, una
lista de los proyectos o actividades sujetos a Declaracién
de Impacto Ambiental que se hubieren presentado a
tramitacidén en el mes inmediatamente anterior, con el

objeto de mantener debidamente informada a la ciudadania. Ley 20417

Dicha lista contendrd, a lo menos, los siguientes Art. PRIMERO N° 36
antecedentes: a

a) Nombre de la persona natural o juridica responsable D.O. 26.01.2010

del proyecto o actividad;
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b) Ubicacién del lugar o zona en la que el proyecto o
actividad se ejecutaré, y

c) Indicacién del tipo de proyecto o actividad de que
se trata.

En caso que la Declaracién de Impacto Ambiental hubiese
sido objeto de aclaraciones, rectificaciones y ampliaciones
de acuerdo a lo sefialado en el articulo 30 bis, el
proponente deberd publicar en las mismas condiciones
previstas en el articulo 28, debiendo individualizarse
claramente el contenido de las aclaraciones, rectificaciones
y ampliaciones.

Articulo 30 bis.- Las Direcciones Regionales o el
Director Ejecutivo, segln corresponda, podran decretar la
realizacién de un proceso de participacién ciudadana por
un plazo de veinte dias, en las Declaraciones de Impacto
Ambiental que se presenten a evaluacién y se refieran a
proyectos gue generen cargas ambientales para las
comunidades préximas. Todo ello, siempre que lo soliciten a
lo menos dos organizaciones ciudadanas con personalidad
juridica, a través de sus representantes, o como minimo
diez personas naturales directamente afectadas. Esta
solicitud deberé& hacerse por escrito y presentarse dentro
del plazo de treinta dias, contado desde la publicacién en
el Diario Oficial del proyecto sometido a Declaracién de
Impacto Ambiental de que se trate.

Si durante el procedimiento de evaluacién de la
Declaracién de Impacto Ambiental, ésta hubiese sido objeto
de aclaraciones, rectificaciones o ampliaciones que afecten
sustantivamente los impactos ambientales del proyecto, el
organismo competente deberd abrir una nueva etapa de
participacién ciudadana, esta vez por diez dias, periodo
en el cual se suspenderd de pleno derecho el plazo de
tramitacién de la Declaracién de Impacto Ambiental. E1
Reglamento deberéd precisar qué tipo de aclaraciones,
rectificaciones o ampliaciones, segun el tipo de proyecto o
actividad, seradn consideradas como modificaciones
sustantivas a los proyectos.

Tratéandose de los proyectos sometidos a evaluacién de
conformidad a lo establecido en el articulo 18 ter, el
plazo para la realizacién del proceso de participacién
ciudadana seréd de diez dias.

El Servicio de Evaluacién Ambiental considerara las
observaciones como parte del proceso de calificacién y
deberéd hacerse cargo de éstas, pronunciéndose
fundadamente respecto de todas ellas en su resolucién.
Dicho pronunciamiento deberé& estar disponible en la pégina
web del servicio con a lo menos cinco dias de anticipacién
a la calificacidén del proyecto.

Cualquier persona, natural o juridica, cuyas
observaciones no hubieren sido debidamente consideradas en
los fundamentos de la resolucién de calificacién ambiental
establecida en el articulo 24, podrd presentar recurso de
reclamacién de conformidad a lo sefialado en el articulo

Ley 19300

Ley 20417

Art. PRIMERO N° 36
b)

D.O. 26.01.2010

Ley 20417

Art. PRIMERO N° 37
D.0. 26.01.2010
Ley 21449

Art. Unico

D.O. 02.06.2022

e - e ]
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 01-Ene-2025 pagina 24 de 50

103



e e e =]
Ley 19300

0140 Biblioteca del Congreso ‘ Ley Chile

aios —w Nacional de Chile / BCN

20, el que no suspenderd los efectos de la resolucién.

Para los efectos de este articulo, se entenderd que
provocan cargas ambientales aquellos proyectos que generan
beneficios sociales y que ocasionan externalidades
ambientales negativas en localidades préximas durante su
construccién u operacién.

La participacién ciudadana comprende los derechos a
acceder y conocer el expediente fisico o electrénico de la
evaluacién, formular observaciones y obtener respuesta
fundada de ellas.

Articulo 30 ter.- Sin perjuicio de lo seflalado en los
articulos 28 y 30, los proponentes deberédn anunciar
mediante avisos a su costa, en medios de radiodifusidén de
alcance local, la presentacién del Estudio o Declaracién,
el lugar en donde se encuentran disponibles los antecedentes
de éstos y el plazo para realizar observaciones. El
reglamento deberd establecer el contenido de los anuncios,
la forma de acreditar ante la autoridad su emisidén y el
plazo en el cual éstos deberéan emitirse. Ley 20417
Con todo, los proponentes podrén solicitar al Director Art. PRIMERO N° 37
Regional o Ejecutivo del Servicio de Evaluacién Ambiental, D.O. 26.01.2010
segun corresponda, reemplazar el proceso de radiodifusién
por otro de similar alcance, en aquellos casos en que éste
resulte en extremo oneroso, o bien, cuando no sea posible
realizarlo por razones técnicas, ante lo cual la autoridad
deberéd responder mediante resolucidédn fundada.

Articulo 31.- La Comisidén establecida en el articulo

86 o el Director Ejecutivo, en su caso, remitiréd a las

municipalidades, en cuyo &mbito comunal se realizarén las

obras o actividades que contemple el proyecto bajo

evaluacidén, una copia del extracto o de la lista a que se

refieren los articulos 28 y 30 precedentes, segun

corresponda, para su adecuada publicidad y garantizar la

participacién de la comunidad. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 38
a)
D.O. 26.01.2010
Ley 20417

Parrafo 3° bis Art. PRIMERO N° 38
Del Acceso a la Informacidén Ambiental b)
D.O. 26.01.2010
Ley 20417
Art. PRIMERO N° 39

D.O. 26.01.2010
Articulo 31 bis.- Toda persona tiene derecho a acceder
a la informacién de carécter ambiental que se encuentre en
poder de la Administracién, de conformidad a lo sefialado
en la Constitucién Politica de la Repiblica y en la ley

N° 20.285 sobre Acceso a la Informacién Publica. Ley 20417
Se entenderd por informacién ambiental toda aquella Art. PRIMERO N° 39
de carécter escrita, visual, sonora, electrénica o D.0. 26.01.2010

registrada de cualgquier otra forma que se encuentre en poder
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de la Administracién y que verse sobre las siguientes
cuestiones:

a) El estado de los elementos del medio ambiente, como
el aire y la atmésfera, el agua, el suelo, los paisajes,
las areas protegidas, la diversidad bioldégica y sus
componentes, incluidos los organismos genéticamente
modificados; y la interaccién entre estos elementos.

b) Los factores, tales como sustancias, energia,
ruido, radiaciones o residuos, incluidos los residuos
radiactivos, emisiones, vertidos y otras liberaciones en el
medio ambiente, que afecten o puedan afectar a los elementos
del medio ambiente seflalados en el numero anterior.

c) Los actos administrativos relativos a materias
ambientales, o que afecten o puedan afectar a los elementos
y factores citados en las letras a) y b), y las medidas,
politicas, normas, planes, programas, que les sirvan de
fundamento.

d) Los informes de cumplimiento de la legislacién
ambiental.

e) Los andlisis econdmicos, sociales, asi como otros
estudios utilizados en la toma de decisiones relativas a los
actos administrativos y sus fundamentos, seflalados en la
letra c).

f) El1 estado de salud y seguridad de las personas,
condiciones de vida humana, bienes del patrimonio cultural,
cuando sean o puedan verse afectados por el estado de los
elementos del medio ambiente citados en la letra a) o por
cualquiera de los factores y medidas seflaladas en las
letras b) y c).

g) Toda aquella otra informacién gque verse sobre medio
ambiente o sobre los elementos, componentes o conceptos
definidos en el articulo 2° de la ley.

Articulo 31 ter.- El Ministerio del Medio Ambiente
administrard un Sistema Nacional de Informacién Ambiental,
desglosada regionalmente, en el cual se indicaréa: Ley 20417
Art. PRIMERO N° 39
a) Los textos de tratados, convenios y acuerdos D.0. 26.01.2010
internacionales, asi como las leyes, reglamentos y demés
actos administrativos sobre medio ambiente o relacionados
con él.
b) Los informes sobre el estado del medio ambiente,
sefialados en la letra fi) del articulo 70.
c) Los datos o resumenes de los informes sefialados en
el nuimero anterior, derivados del seguimiento de las
actividades que afecten o puedan afectar al medio ambiente.
d) Las autorizaciones administrativas asociadas a
actividades que pueden tener un efecto significativo sobre
el medio ambiente, o en su defecto la indicacién precisa de
la autoridad que dispone de tal informacién.
e) La lista de las autoridades publicas que disponen
de informacién de contenido ambiental y que debe ser
publicamente accesible.
f) Los dictémenes de la Contraloria General de la
Republica recaidos en materias ambientales.
g) Las sentencias definitivas de los Tribunales de
Justicia recaidas en juicios de caréacter ambiental.
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h) Toda otra decisidén o resolucidn de carécter
general emanada de autoridad recaida en asuntos
ambientales.

Articulo 31 quater.- Cualquier persona que se
considere lesionada en su derecho a acceder a la
informacién ambiental, podrd recurrir ante la autoridad
competente, de conformidad con lo sefialado en la ley N°
20.285, sobre Acceso a la Informacién Publica.

Parrafo 4°
De las Normas de Calidad Ambiental y de la Preservacién
de la Naturaleza y Conservacién del Patrimonio Ambiental

Articulo 32.- Mediante decreto supremo, que llevaréa

las firmas del Ministro del Medio Ambiente y del Ministro de

Salud, se promulgardn las normas primarias de calidad
ambiental. Estas normas seréan de aplicacién general en
todo el territorio de la Replblica y definirdn los niveles
que originan situaciones de emergencia. El Ministerio de
Salud podréa solicitar fundadamente al Ministerio del Medio
Ambiente la dictacién de una norma primaria de calidad, la
que deberd dictarse dentro de un plazo que no podré
exceder de cuatro afios, a menos que dentro de tal plazo
indique las razones técnicas para no acoger la solicitud.

Mediante decreto supremo que llevaréa las firmas del
Ministro del Medio Ambiente y del ministro competente segun
la materia de que se trate, se promulgaran las normas
secundarias de calidad ambiental.

Un reglamento establecerd el procedimiento a seguir
para la dictacién de normas de calidad ambiental, que
considerard a lo menos las siguientes etapas: anélisis
técnico y econémico, desarrollo de estudios cientificos,
consultas a organismos competentes, publicos y privados,
andlisis de las observaciones formuladas y una adecuada
publicidad. Establecerd ademéds los plazos y formalidades
que se requieran para dar cumplimiento a lo dispuesto en
este articulo y los criterios para revisar las normas
vigentes.

Toda norma de calidad ambiental seré& revisada por el
Ministerio del Medio Ambiente a lo menos cada cuatro afios,
aplicando el mismo procedimiento antes sefialado.

La coordinacién del proceso de generacidén de las
normas de calidad ambiental, y la determinacién de los
programas y plazos de cumplimiento de las mismas,
corresponderd al Ministerio del Medio Ambiente.

Toda persona o agrupacién de personas tendré derecho
a solicitar fundadamente la dictacién de normas primarias o
secundarias de calidad ambiental respecto de contaminantes
que a la fecha de la solicitud no se encuentren regulados
mediante instrumentos de gestién ambiental vigentes. El
Ministerio del Medio Ambiente deberé dar respuesta fundada
dentro del plazo de treinta dias contado desde la
presentacién de la solicitud.

Ley 19300

Ley 20417
Art. PRIMERO N°
D.O. 26.01.2010

Ley 20417

Art. PRIMERO N°
a)

D.O. 26.01.2010
Ley 20417

Art. PRIMERO N°
b)

D.0. 26.01.2010
Ley 21455

Art. 46 N° 5 a)
D.O. 13.06.2022

Ley 20417

Art. PRIMERO N°
c)

D.O. 26.01.2010
Ley 21455

Art. 46 N° 5 a)
D.0. 13.06.2022
Ley 20417

Art. PRIMERO N°
d)

D.0. 26.01.2010

Ley 21455
Art. 46 N° 5 b)

39

40

40

40

40
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D.O. 13.06.2022

Articulo 33.- El Ministerio del Medio Ambiente
administrard la informacién de los programas de medicién
y control de la calidad ambiental del aire, agua y suelo
para los efectos de velar por el derecho a vivir en un medio

ambiente libre de contaminacién. Ley 20417
Estos programas serdn regionalizados. Respecto de la Art. PRIMERO N° 41
Zona Econdémica Exclusiva y del Mar Presencial de Chile se D.O. 26.01.2010

compilaran los antecedentes sobre estas materias.

Articulo 34.- El Estado administrard un Sistema

Nacional de Areas Protegidas, con objeto de asegurar la

conservacién de la biodiversidad y la proteccién del

patrimonio natural. La administracién del Sistema Nacional

de Areas Protegidas correspondera al Servicio de

Biodiversidad y Areas Protegidas. Ley 21600
Art. 144 N° 2
D.0. 06.09.2023

Articulo 35.- Con el mismo propdsito sefialado en el
articulo precedente, el Estado fomentard e incentivara la
creacién de areas protegidas de propiedad privada, las que

formaradn parte del Sistema Nacional de Areas Protegidas. Ley 21600

La supervisién de estas &reas corresponderéd al Art. 144 N° 3 a)
Servicio de Biodiversidad y Areas Protegidas. D.O. 06.09.2023

La creacién, desafectacién y regulacién de estas Ley 20417
4dreas se regird por lo dispuesto en la Ley que crea el Art. PRIMERO N° 43
Servicio de Biodiversidad y Areas Protegidas. D.O0. 26.01.2010

El reglamento establecerd los requisitos, plazos y Ley 21600
limitaciones de aplicacién general que se deberédn cumplir Art. 144 N° 3 b) y
para gozar de las franquicias, ejercer los derechos y dar c)
cumplimiento a las obligaciones y cargas a que se refiere el D.O. 06.09.2023

inciso primero.

Articulo 36.- Formarédn parte de las Areas protegidas
mencionadas en los articulos anteriores, las porciones de
mar, terrenos de playa, playas de mar, lagos, lagunas,
glaciares, embalses, cursos de agua, pantanos y otros

humedales, situados dentro de su perimetro. Ley 20417
Sobre estas areas protegidas mantendréan sus facultades Art. PRIMERO N° 44
los demés organismos publicos, en lo que les corresponda. D.O. 26.01.2010

Articulo 37.- El Ministerio del Medio Ambiente
clasificard las especies de plantas, algas, hongos y
animales nativos, sobre la base de antecedentes
cientifico-técnicos, y seguin su estado de conservacién,
en las categorias recomendadas para tales efectos por la
Unién Internacional para la Conservacién de la Naturaleza
(UICN) u otro organismo internacional que dicte pautas en
estas materias. Para tal efecto, el Servicio de
Biodiversidad y Areas Protegidas formulara una propuesta
de clasificacién al Ministerio del Medio Ambiente. Un
reglamento dictado por el Ministerio del Medio Ambiente
fijard el procedimiento de tal clasificacién Ley 21600
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De conformidad a dichas clasificaciones, el Servicio de Art. 144 N° 4
Biodiversidad y Areas Protegidas debera aprobar planes de D.O. 06.09.2023
recuperacién, conservacién y gestidén de especies, de
acuerdo a lo dispuesto en la Ley que crea el Servicio de
Biodiversidad y Areas Protegidas.
Articulo 38.- El Ministerio del Medio Ambiente velaréa
que los organismos competentes del Estado elaboren y
mantengan actualizado un inventario de especies de plantas,
algas, hongos y animales silvestres y fiscalizaran las
normas que imponen restricciones a su corte, captura, caza,
comercio y transporte, con el objeto de adoptar las acciones
y medias tendientes a conservar la diversidad biolégica y
preservar dichas especies. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 46
INCISO ELIMINADO. a) y b)
D.O. 26.01.2010
Ley 20417
Art. PRIMERO N° 46
c)
Articulo 39.- La ley velara porque el uso del suelo se D.O. 26.01.2010
haga en forma racional, a fin de evitar su pérdida y
degradacién.
Parrafo 5°
De las Normas de Emisidén
Articulo 40.- Las normas de emisién se establecerén
mediante decreto supremo, que llevard las firmas del
Ministro del Medio Ambiente y del ministro competente segun
la materia de que se trate, el que seflalard su ambito
territorial de aplicacién. Ley 20417
Corresponderd al Ministerio del Medio Ambiente Art. PRIMERO N° 47
proponer, facilitar y coordinar la dictacién de normas de a) i- y dd)
emisién, para lo cual deberéd sujetarse a las etapas D.O. 26.01.2010
sefialadas en el articulo 32, inciso tercero, y en el
respectivo reglamento, en lo que fueren procedentes,
considerando las condiciones y caracteristicas ambientales
propias de la zona en que se aplicarédn, pudiendo utilizar
las mejores técnicas disponibles, como criterio para
determinar los valores o pardmetros exigibles en la norma,
cuando corresponda. Ley 20417
Toda persona o agrupacién de personas tendré derecho Art. PRIMERO N° 47
a solicitar fundadamente la dictacidén de normas de emisidn b) iy ii)
respecto de fuentes que a la fecha de la solicitud no se D.O. 26.01.2010

encuentren reguladas mediante instrumentos de gestién

ambiental vigentes. El Ministerio del Medio Ambiente deberéa

dar respuesta fundada dentro del plazo de treinta dias

contado desde la presentacién de la solicitud. Ley 21455
Art. 46 N° 6
D.0. 13.06.2022

Parrafo 6°
De los Planes de Manejo, Prevencién o
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Descontaminacién

Articulo 41.- El uso y aprovechamiento de los recursos
naturales renovables se efectuard asegurando su capacidad
de regeneracién y la diversidad biolégica asociada a
ellos, en especial de aquellas especies clasificadas segun
lo dispuesto en el articulo 37.

Articulo 42.- El Servicio de Biodiversidad y Areas
Protegidas conjuntamente con el organismo publico encargado
por la ley de regular el uso o aprovechamiento de los
recursos naturales en un area determinada, exigiré, cuando
corresponda, el cumplimiento de planes de manejo de los
mismos, a fin de asegurar su conservacién.

Estos incluirén, entre otras, las siguientes
consideraciones ambientales:

a) Mantencién de caudales de aguas y conservacién de
suelos;

b) Mantencién del valor paisajistico, y

c) Proteccidén de especies clasificadas segun lo
dispuesto en el articulo 37.

Lo dispuesto en este articulo es sin perjuicio de lo
establecido en otros cuerpos legales, sobre planes de manejo
de recursos naturales renovables, y no se aplicard alos
planes de manejo de Areas protegidas ni a aquellos
proyectos o actividades respecto de los cuales se hubiere
aprobado un Estudio o una Declaracién de Impacto Ambiental.

Articulo 43.- La declaracién de una zona del
territorio como saturada o latente se hard por decreto
supremo que llevard la firma del Ministro del Medio
Ambiente y contendré& la determinacién precisa del area
geografica que abarca. Llevaréd ademéds la firma del
Ministro de Salud, si se trata de la aplicacién de normas
primarias de calidad ambiental, o del ministro sectorial que
corresponda, segin la naturaleza de la respectiva norma
secundaria de calidad ambiental.

Mediante decreto supremo, que llevara la firma del
Ministro del Medio Ambiente, de Salud o del ministro
sectorial, segun corresponda, se dejard sin efecto la
declaracidén de Zona Saturada o Latente, cuando no se
cumplan las condiciones que la hicieron procedente.

El decreto supremo sefialado en el inciso anterior
dejaréd sin efecto las respectivas medidas del plan de
Descontaminacién y, o Prevencién, pudiendo, en el primer
caso, mantener vigentes las restricciones impuestas a las
emisiones de las fuentes responsables a que se refiere la
letra f) del articulo 45 y las medidas destinadas a
prevenir episodios criticos de contaminacién, por un plazo
no superior a dos afios contado desde la derogacién del
plan, con la sola finalidad de permitir la dictacién del
plan de prevencidn.

Esta declaracién tendra como fundamento las

Ley 19300

Ley 20417
Art. PRIMERO N° 48
D.0. 26.01.2010

Ley 20417

Art. PRIMERO N° 42
a)

D.O. 26.01.2010
Ley 21600

Art. 144 N° 5 a) y
b)

D.0. 06.09.2023

Ley 20417
Art. PRIMERO N° 42
b)

D.O. 26.01.2010

Ley 21600
Art. 144 N° 5 b)
D.0. 06.09.2023

Ley 20417
Art. PRIMERO N° 50

a)
D.0O. 26.01.2010

Ley 20417

Art. PRIMERO N° 50
b)

D.0. 26.01.2010
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mediciones, realizadas o certificadas por los organismos

puiblicos competentes, en las que conste haberse verificado

la condicién que la hace procedente. El1 procedimiento

estard a cargo de la Secretaria Regional Ministerial de

Medio Ambiente. Si la zona objeto de la declaracién

estuviere situada en distintas regiones, el procedimiento

estard a cargo del Ministerio del Medio Ambiente. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 50
c)
D.O. 26.01.2010

Articulo 43 bis.- Una vez declarada una zona como
latente o saturada, mediante resolucién suscrita por el
Ministro del Medio Ambiente, se podréan adoptar,
fundadamente, medidas provisionales de acuerdo a lo
seflalado en el articulo 32 de la ley N° 19.880, en
conformidad con los antecedentes considerados en el proceso
de elaboracién de la norma que declara la zona como latente
o saturada, asi como con la norma de calidad respectiva y
con la naturaleza y gravedad de afectacién de los
componentes ambientales y la salud de la poblacién, durante
el plazo considerado para la elaboracién de anteproyecto de
plan respectivo. Dichas medidas podran mantenerse hasta la
dictacién del respectivo plan de prevencién o
descontaminacién. Las medidas provisionales establecidas se
extinguirdn una vez publicado en el Diario Oficial el
decreto que establezca el plan de prevencidén o

descontaminacién, por el solo ministerio de la ley. Ley 21562
Las medidas provisionales podrén ser alzadas o Art. unico N° 5
modificadas durante el procedimiento de elaboracidén del D.O. 29.05.2023

plan de prevencién y/o de descontaminacién, de oficio o a
solicitud de parte, en virtud de circunstancias
sobrevinientes o que no pudieron ser tenidas en cuenta en el
momento de su adopcidn.

Articulo 44.- Mediante decreto supremo del Ministerio
del Medio Ambiente, que llevard ademés la firma del
ministro sectorial que corresponda, se estableceran planes
de prevencién o de descontaminacidén, cuyo cumplimiento
serd obligatorio en las zonas calificadas como latentes o

saturadas, respectivamente. Ley 20417

La elaboracién de estos planes y su proposicién a la Art. PRIMERO N° 51
autoridad competente para su establecimiento corresponderéa a)
al Ministerio del Medio Ambiente, previo informe de la D.0O. 26.01.2010

Secretaria Regional Ministerial respectiva. Para estos
efectos se seguiréd el mismo procedimiento y etapas
establecidos en el inciso tercero del articulo 32 de la
presente ley el que no podra exceder el plazo de cuatro
afios contado desde la publicacién del decreto supremo que

declaré la zona como latente o saturada. Ley 20417

Todo plan de prevencién o de descontaminacién seréd Art. PRIMERO N° 51
revisado por el Ministerio del Medio Ambiente, al menos, b)
cada cinco afios, y se aplicaré el mismo procedimiento D.O. 26.01.2010
sefialado en el inciso anterior. Ley 21455

El incumplimiento de los plazos dispuestos en este Art. 46 N° 7
articulo, asi como de los sefialados en el articulo 32, D.0O. 13.06.2022
por parte de la jefatura o jefe superior del érgano o Ley 21562
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servicio de la Administracidén del Estado respectivo, seréa Art. Unico N° 6
sancionado con la medida disciplinaria de multa equivalente DwOs 29.05:2023

a media remuneracidén mensual, previa instruccién de una
investigacién sumaria o sumario administrativo, llevado por
la Contraloria General de la Republica, de acuerdo a las
normas de su ley orgénica y del Estatuto Administrativo.

Si la autoridad o jefatura superior del érgano o
servicio de la Administracién del Estado sancionado
persiste en su actitud, se le aplicaré el doble de la
sancién indicada y la suspensién en el cargo por un
término de cinco dias.

Articulo 45.- Los planes de prevencién y
descontaminacién contendrén, a lo menos:

a) La relacidén que exista los entre niveles de emisidén
totales y los niveles de contaminantes a ser regulados;

b) El plazo en que se espera alcanzar la reduccidén de
emisiones materia del plan;

c) La indicacién de los responsables de su
cumplimiento;

d) La identificacién de las autoridades a cargo de su
fiscalizacién;

e) Los instrumentos de gestién ambiental que se usarén
para cumplir sus objetivos;

f) La proporcién en que deberén reducir sus emisiones
las actividades responsables de la emisién de los
contaminantes a que se refiere el plan, la que deberd ser
igual para todas ellas;

g) La estimacién de sus costos econémicos y sociales,
¥,

h) La proposicién, cuando sea posible, de mecanismos de
compensacién de emisiones.

Las actividades contaminantes ubicadas en zonas afectas
a planes de prevencién o descontaminacidén, quedarén
obligadas a reducir sus emisiones a niveles que permitan
cumplir los objetivos del plan en el plazo que al efecto se
establezca.

Los Planes de Prevencién contemplardn ademés medidas

que se harédn efectivas en caso de declararse la misma zona

geogréafica como saturada por los contaminantes que

estuvieren latentes. Dichas medidas se mantendrén vigentes

hasta la dictacién del respectivo plan de

descontaminacién. Ley 21455
Art. 46 N° 8
D.O. 13.06.2022

Articulo 46.- En aquellas &reas en que se esté
aplicando un plan de prevencién o descontaminacién, sdélo
podrén desarrollarse actividades que cumplan los requisitos
establecidos en el respectivo plan. Su verificacién estaréa
a cargo de la Superintendencia del Medio Ambiente. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 52
D.0. 26.01.2010

Articulo 47.- Los planes de prevencidén o
descontaminacién podrén utilizar, segun corresponda, los
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siguientes instrumentos de regulacién o de carécter
econdémico:

a) Normas de emisiédn;

b) Permisos de emisidén transables;

c) Impuestos a las emisiones o tarifas a los usuarios,
en los que se considerard el costo ambiental implicito en
la produccién o uso de ciertos bienes o servicios, y

d) Otros instrumentos de estimulo a acciones de
mejoramiento y reparacién ambientales.

Articulo 48.- Una ley establecerd la naturaleza y las
formas de asignacién, divisidén, transferencia, duracién y
demés caracteristicas de los permisos de emisién
transables.

Articulo 48 bis.- Los actos administrativos que se

dicten por los Ministerios o servicios para la ejecucién o

implementacién de normas de calidad, emisién y planes de

prevencién o descontaminacién, sefialados en tales

instrumentos, deberéan contar siempre con informe previo del

Ministerio del Medio Ambiente. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 53
D.O. 26.01.2010

Ley 20920
Parrafo 6° bis Art. 46 a)
De la certificacién, rotulacién y etiquetado D.O. 01.06.2016
Articulo 48 ter.- Corresponderé al Ministerio del
Medio Ambiente otorgar certificados, rétulos o etiquetas a
personas naturales o juridicas publicas o privadas,
respecto de tecnologias, procesos, productos, bienes,
servicios o actividades, que sean voluntariamente
solicitados u obligatoriamente requeridos y cumplan con los
criterios de sustentabilidad y contribucién a la
proteccién del patrimonio ambiental del pais, de acuerdo a
los requisitos que establezca el reglamento. Ley 20920
Asimismo, el reglamento deberd determinar el Art. 46 a)
procedimiento al cual se sujetard el otorgamiento de los D.O. 01.06.2016
certificados, rétulos y etiquetas. Ley 21368
Serd de cargo del solicitante del certificado, rétulo Art. 17° N° 1
o etiqueta adjuntar a su peticién un informe favorable de D.O. 13.08.2021
cumplimiento de los requisitos que el reglamento sefiale, Ley 21368
emitido por aquellas entidades que la Superintendencia del Art. 17° N° 2 y 3
Medio Ambiente autorice segun lo dispuesto en el articulo D.0. 13.08.2021
3 literal v) de su ley orgénica.
Dicha Superintendencia serd la encargada de fiscalizar
el debido cumplimiento de las disposiciones de que trata
este articulo, en los casos que corresponda. Ley 21368
La infraccién de esta normativa seréd sancionada de Art. 17° N° 4
conformidad a lo dispuesto en el Titulo III de la ley D.0. 13.08.2021

orgéanica de la Superintendencia del Medio Ambiente,
encontréndose ésta facultada, ademés, para revocar el
certificado, rétulo o etiqueta como sancién. Sin perjuicio
de lo anterior, la falsificacidén o utilizacién maliciosa
de los certificados, rétulos o etiquetas serd sancionada
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segun lo establecido en los articulos 193, 194 y 196,

segun corresponda, del Cédigo Penal. El reglamento

definiréd el procedimiento que se aplicaréd en estos casos. Ley 21368
Art. 17° N° 5
D.O. 13.08.2021

Parrafo 7°
Del procedimiento de reclamo

Articulo 49.- Los decretos supremos que establezcan las
normas primarias y secundarias de calidad ambiental y las
normas de emisién, los que declaren zonas del territorio
como latentes o saturadas, los que establezcan planes de
prevencién o de descontaminacién, se publicarén en el
Diario Oficial.

Articulo 50.- Estos decretos seran reclamables ante el
Tribunal Ambiental por cualquier persona que considere que
no se ajustan a esta ley y a la cual causen perjuicio. El
plazo para interponer el reclamo serd de treinta dias,
contado desde la fecha de publicacién del decreto en el
Diario Oficial o, desde la fecha de su aplicacién,
tratédndose de las regulaciones especiales para casos de

emergencia. Ley 20417
La interposicién del reclamo no suspenderd en caso Art. PRIMERO N° 54
alguno los efectos del acto impugnado. D.O. 26.01.2010
TITULO III

De la Responsabilidad por Dafio Ambiental

Parrafo 1°
Del Dafio Ambiental

Articulo 51.- Todo el que culposa o dolosamente cause
dafio ambiental responderd del mismo en conformidad a la
presente ley.

No obstante, las normas sobre responsabilidad por dafio
al medio ambiente contenidas en leyes especiales
prevalecerédn sobre las de la presente ley.

Sin perjuicio de lo anterior, en lo no previsto por esta
ley o por leyes especiales, se aplicaran las disposiciones
del Titulo XXXV del Libro IV del Cédigo Civil.

Articulo 52.- Se presume legalmente la responsabilidad
del autor del dafio ambiental, si existe infraccién a las
normas de calidad ambiental, a las normas de emisiones, a
los planes de prevencién o de descontaminacién, a las
regulaciones especiales para los casos de emergencia
ambiental o a las normas sobre protecciédn, preservacidén o
conservacién ambientales, establecidas en la presente ley o
en otras disposiciones legales o reglamentarias.

Con todo, sélo habrd lugar a la indemnizacién, en
este evento, si se acreditare relacidén de causa a efecto
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entre la infraccién y el dafio producido.

Articulo 53.- Producido dafio ambiental, se concede
accién para obtener la reparacidén del medio ambiente
dafiado, lo que no obsta al ejercicio de la accién
indemnizatoria ordinaria por el directamente afectado.
No procederd la accién para obtener la reparacién
del medio ambiente dafiado cuando quien cometié el dafio
ejecutd satisfactoriamente un plan de reparacidédn aprobado
por la Superintendencia del Medio Ambiente. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 55
D.O. 26.01.2010

Articulo 54.- Son titulares de la accién ambiental
sefialada en el articulo anterior, y con el solo objeto de
obtener la reparacién del medio ambiente dafiado, las
personas naturales o juridicas, publicas o privadas, que
hayan sufrido el dafio o perjuicio, las municipalidades, por
los hechos acaecidos en sus respectivas comunas, y el
Estado, por intermedio del Consejo de Defensa del Estado.
Deducida demanda por alguno de los titulares sefialados, no
podrén interponerla los restantes, lo que no obsta a su
derecho a intervenir como terceros. Para los efectos del
articulo 23 del Cédigo de Procedimiento Civil, se presume
que las municipalidades y el Estado tienen interés actual
en los resultados del juicio.

Cualguier persona podrd requerir a la municipalidad en
cuyo &mbito se desarrollen las actividades que causen dafio
al medio ambiente para que ésta, en su representacién y
sobre la base de los antecedentes que el requirente deberé
proporcionarle, deduzca la respectiva accién ambiental. La
municipalidad demandard en el término de 45 dias, y si
resolviere no hacerlo, emitiré dentro de igual plazo una
resolucién fundada que se notificard al requirente por
carta certificada. La falta de pronunciamiento de la
municipalidad en el término indicado la haré
solidariamente responsable de los perjuicios que el hecho
denunciado ocasionare al afectado.

Articulo 55.- Cuando los responsables de fuentes
emisoras sujetas a planes de prevencién o
descontaminacién, o a regulaciones especiales para
situaciones de emergencia, segun corresponda, acreditaren
estar dando integro y cabal cumplimiento a las obligaciones
establecidas en tales planes o regulaciones, sélo cabra la
accién indemnizatoria ordinaria deducida por el
personalmente afectado, a menos que el dafio provenga de
causas no contempladas en el respectivo plan, en cuyo caso
se aplicard lo dispuesto en el articulo anterior.

Articulo 56.- Derogado. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 56
D.O. 26.01.2010

Articulo 57.- Derogado. Ley 20417

e - e ]
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 01-Ene-2025 pagina 35 de 50

114



e e e =]
Ley 19300

0140 Biblioteca del Congreso ‘ Ley Chile

aios —w Nacional de Chile / BCN

Art. PRIMERO N° 56
D.O. 26.01.2010

Articulo 58.- Derogado. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 56
D.0. 26.01.2010

Articulo 59.- Derogado. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 56
D.0. 26.01.2010

Parrafo 2°
Del Procedimiento

Articulo 60.- Serd competente para conocer las causas
que se promuevan por infraccién a la presente ley, el
Tribunal Ambiental, de conformidad a las normas de
procedimiento establecidas en la ley que lo crea. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 57
D.O. 26.01.2010

Articulo 61.- Derogado. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 58
D.0. 26.01.2010

Articulo 62.- Derogado. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 58
D.0. 26.01.2010

Articulo 63.- La accién ambiental y las acciones
civiles emanadas del dafio ambiental prescribirdn en el
plazo de cinco afios, contado desde la manifestacién
evidente del dafio.

TITULO IV
De la Fiscalizacién

Articulo 64.- La fiscalizacién del permanente

cumplimiento de las normas y condiciones sobre la base de

las cuales se han aprobado o aceptado los Estudios y

Declaraciones de Impacto Ambiental, de las medidas e

instrumentos que establezcan los Planes de Prevencién y de

Descontaminacién y de las normas de calidad y emisién,

serd efectuada por la Superintendencia del Medio Ambiente

de conformidad a lo sefialado por la ley. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 59
D.O. 26.01.2010

Ley 21600
Art. 144 N° 6 a) y
b)
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Articulo 65.- Sin perjuicio de lo establecido en el
inciso segundo del articulo 5° de la ley N° 18.695,
Orgénica Constitucional de Municipalidades, y en otras
normas legales, las municipalidades recibiréan las denuncias
que formulen los ciudadanos por incumplimiento de normas
ambientales y las pondré&n en conocimiento de la
Superintendencia del Medio Ambiente para que ésta les dé
curso.

La municipalidad requeriré& a la Superintendencia del
Medio Ambiente para que le informe sobre el trémite dado a
la denuncia. Copia de ésta y del informe se hard llegar a
la respectiva Secretaria Regional Ministerial de Medio
Ambiente. Con el mérito del informe, o en ausencia de él
transcurridos treinta dias, la municipalidad pondré los
antecedentes en conocimiento del Ministerio del Medio
Ambiente.

TITULO V
Del Fondo de Proteccién Ambiental

Articulo 66.- El Ministerio del Medio Ambiente tendréa
a su cargo la administracién de un Fondo de Proteccién
Ambiental, cuyo objeto serd financiar total o parcialmente
proyectos o actividades orientados a la proteccidén o
reparacién del medio ambiente, el desarrollo sustentable,
la preservacién de la naturaleza o la conservacién del
patrimonio ambiental.

Articulo 67.- Los proyectos o actividades a que se
refiere el articulo anterior, cuyo monto no exceda del
equivalente a quinientas unidades de fomento, serén
seleccionados por el Subsecretario de Medio Ambiente, segun
bases generales definidas al efecto.

Cuando los proyectos o actividades excedan el monto
sefialado, el proceso de seleccién deberéd efectuarse
mediante concurso publico y sujetarse a las bases generales
citadas en el inciso anterior, debiendo oirse al Consejo
Consultivo a que se refiere el parrafo Cuarto del Titulo
Final.

Articulo 68.- El Fondo de Proteccién Ambiental estaréd
formado por:
a) Herencias, legados y donaciones, cualquiera sea su

origen. Para estos efectos, las donaciones al Ministerio del

Medio Ambiente destinadas al Fondo de Proteccién Ambiental
se regirdn por lo dispuesto en el articulo 4° de la ley

N° 19.896, siéndoles aplicables los beneficios tributarios
del articulo 37 del decreto ley N° 1.939 que establece
normas sobre adquisicién, administracién y disposicién de
bienes del Estado;

Ley 19300

D.O. 06.09.2023

Ley 20417
Art. PRIMERO N°

D.0. 26.01.2010

Ley 20417

Art. PRIMERO N°
b) i, ii y iii)
D.0. 26.01.2010

Ley 20417
Art. PRIMERO N°
a) y b)

D.0. 26.01.2010

Ley 20417
Art. PRIMERO N°
D.0. 26.01.2010

Ley 21455

60

60

61

62
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b) Recursos destinados para este efecto, en la Ley de Art. 46 N° 9
Presupuestos de la Naciédn; DuOs 134062022
c) Recursos que se le asignen en otras leyes, y
d) Cualquier otro aporte proveniente de entidades
publicas o privadas, nacionales o extranjeras, a cualquier
trtalo.
TITULO FINAL Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
DEL MINISTERIO DEL MEDIO AMBIENTE D.O. 26.01.2010
Parrafo 1° Ley 20417
Naturaleza y Funciones Art. PRIMERO N° 63
D.O. 26.01.2010
Articulo 69.- Créase el Ministerio del Medio Ambiente,

como una Secretaria de Estado encargada de colaborar con el

Presidente de la ReplUblica en el disefio y aplicacién de

politicas, planes y programas en materia ambiental, asi

como en la proteccién y conservacién de la diversidad

biolégica y de los recursos naturales renovables e

hidricos, promoviendo el desarrollo sustentable, la

integridad de la politica ambiental y su regulacién

normativa. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
D.O. 26.01.2010

Articulo 70.- Corresponderé especialmente al
Ministerio: Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
a) Proponer las politicas ambientales e informar D.O. 26.01.2010
periédicamente sobre sus avances y cumplimientos.
b) Proponer politicas, planes, programas, normas y
supervigilar el Sistema Nacional de Areas Protegidas. Ley 21600
c) Derogada. Art. 144 N° 7 a) y
d) Velar por el cumplimiento de las convenciones b)
internacionales, en que Chile sea parte en materia D.O. 06.09.2023

ambiental, y ejercer la calidad de contraparte
administrativa, cientifica o técnica de tales

convenciones, sin perjuicio de las facultades del Ministerio
de Relaciones Exteriores.

Cuando las convenciones sefialadas contengan ademés de
las materias ambientales, otras de competencia sectorial, el
Ministerio del Medio Ambiente deberé& integrar a dichos
sectores dentro de la contraparte administrativa,
cientifica o técnica de las mismas.

e) Colaborar con los Ministerios sectoriales en la
formulacién de los criterios ambientales que deben ser
incorporados en la elaboracién de sus planes y politicas,
evaluaciones ambientales estratégicas y procesos de
planificacién, asi como en la de sus servicios
dependientes y relacionados.

f) Colaborar con los organismos competentes, en la
formulacién de las politicas ambientales para el manejo,
uso y aprovechamiento sustentable de los recursos naturales
renovables e hidricos.
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g) Proponer politicas y formular normas, planes y
programas en materia de residuos y suelos contaminados, asi
como la evaluacién del riesgo de productos quimicos,
organismos genéticamente modificados y otras sustancias que
puedan afectar el medio ambiente, sin perjuicio de las
atribuciones de otros organismos publicos en materia
sanitaria.
h) Proponer politicas y formular los planes, programas
y planes de accién en materia de cambio climdtico. En
ejercicio de esta competencia deberd colaborar con los
diferentes dérganos de la Administracién del Estado a nivel
nacional, regional y local con el objeto de poder determinar
sus efectos, asi como el establecimiento de las medidas
necesarias de adaptacién y mitigacién.
i) Proponer politicas y formular planes, programas y
acciones que establezcan los criterios béasicos y las
medidas preventivas para favorecer la recuperacién y
conservacién de los recursos hidricos, genéticos, las
plantas, algas, hongos y animales silvestres, los hébitats,
los paisajes, ecosistemas y espacios naturales, en especial
los fréagiles y degradados, contribuyendo al cumplimiento de
los convenios internacionales de conservacién de la
biodiversidad. Ley 21600
j) Elaborar y ejecutar estudios y programas de Art. 144 N° 7 c)
investigacién de su competencia. D.O. 06.09.2023
k) Elaborar los estudios necesarios y recopilar toda la
informacién disponible para determinar la linea de base
ambiental del pais, elaborar las cuentas ambientales,
incluidos los activos y pasivos ambientales, y la capacidad
de carga de las distintas cuencas ambientales del pais. Ley 21600
1) Participar en la elaboracidén de los presupuestos Art. 144 N° 7 d)
ambientales sectoriales, promoviendo su coherencia con la D.0. 06.09.2023
politica ambiental nacional. En ejercicio de esta facultad,
se podré fijar de comin acuerdo con el ministerio
sectorial, indicadores de gestidén asociados a presupuestos.
Con tal finalidad se deberd contar con la aprobacién de la
Direccién de Presupuestos.
m) Colaborar con las autoridades competentes a nivel
nacional, regional y local en la preparacién, aprobacién y
desarrollo de programas de educacién, promocién y
difusién ambiental, orientados a la creacién de una
conciencia nacional sobre la proteccién del medio ambiente,
desarrollo sustentable, la preservacién de la naturaleza y
la conservacién del patrimonio ambiental, y a promover la
participacién ciudadana responsable en estas materias.
n) Coordinar el proceso de generacién de las normas de
calidad ambiental, de emisién y de planes de prevencién
y,o0 descontaminacién, determinando los programas para su
cumplimiento.
fi) Elaborar cada cuatro afios informes sobre el estado
del medio ambiente a nivel nacional, regional y local. Sin
embargo, una vez al afio deberé& emitir un reporte
consolidado sobre la situacién del medio ambiente a nivel
nacional y regional.
Estos informes incluiréan datos sobre la calidad del
medio ambiente, asi como un resumen ejecutivo que sea
comprensible para el publico en general.
o) Interpretar administrativamente las normas de
calidad ambiental y de emisién, los planes de prevencién
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y,o0 de descontaminacién, previo informe del o los

organismos con competencia en la materia especifica y la

Superintendencia del Medio Ambiente.

El Ministerio del Medio Ambiente podré requerir a los
jefes de los servicios y organismos con competencias en
materia ambiental, informes sobre los criterios utilizados
por el respectivo organismo sectorial en la aplicacién de
las normas y planes sefialados en el inciso anterior, asi
como de las dudas o dificultades de interpretacidén que se
hubieren suscitado y de las desviaciones o distorsiones que
se hubieren detectado.

El Ministerio podré, ademds, uniformar los criterios
de aplicacién y aclararé el sentido y alcance de las
normas de calidad ambiental y de emisién, cuando observe
discrepancias o errores de interpretacién.

p) Administrar un Registro de Emisiones y
Transferencias de Contaminantes en el cual se registraréd y
sistematizard, por fuente o agrupacién de fuentes de un
mismo establecimiento, la naturaleza, caudal y
concentracién de emisiones de contaminantes que sean objeto
de una norma de emisién, y la naturaleza, volumen y destino
de los residuos sélidos generados que sefiale el
reglamento.

Igualmente, en los casos y forma que establezca el
reglamento, el registro sistematizard y estimaréa el tipo,
caudal y concentracién total y por tipo de fuente, de las
emisiones que no sean materia de una norma de emisidén
vigente. Para tal efecto, el Ministerio requeriréd de los
servicios y organismos estatales que corresponda,
informacién general sobre actividades productivas, materias
primas, procesos productivos, tecnologia, volimenes de
produccién y cualquiera otra disponible y Util a los fines
de la estimacién. Las emisiones estimadas a que se refiere
el presente inciso serédn innominadas e indicarén la
metodologia de modelacién utilizada.

q) Establecer un sistema de informacién publica sobre
el cumplimiento y aplicacién de la normativa ambiental de
caracter general vigente, incluyendo un catastro completo y
actualizado de dicha normativa, el que deberéd ser de libre
acceso y disponible por medios electrénicos.

r) Establecer convenios de colaboracién con gobiernos
regionales y municipalidades destinados a adoptar las
medidas necesarias para asegurar la integridad,
conservacién y reparacién del medio ambiente regional y
local, asi como la educacién ambiental y la participacién
ciudadana. Cuando dichos convenios contemplen transferencia
de recursos, deberdn contar con la autorizacién del
Ministerio de Hacienda.

s) Participar en el procedimiento de evaluacién
ambiental estratégica de las politicas y planes que
promuevan los diversos érganos de la Administracién de
conformidad a lo sefialado en la presente ley.

t) Generar y recopilar la informacién técnica y
cientifica precisa para la prevencién de la contaminacién
y la calidad ambiental, en particular lo referente a las
tecnologias, la produccién, gestidén y transferencias de
residuos, la contaminacién atmosférica y el impacto
ambiental.

t bis) Otorgar certificados, rétulos o etiquetas a
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personas naturales o juridicas publicas o privadas,
respecto de tecnologias, procesos, productos, bienes,
servicios o actividades, que cumplan con los criterios de
sustentabilidad y contribucién a la proteccién del
patrimonio ambiental del pais, en conformidad a la ley. Ley 20920
u) Administrar la informacién de los programas de Art. 46 b)
monitoreo de calidad del aire, agua y suelo, proporcionada D.O. 01.06.2016
por los organismos competentes, cuando corresponda.
v) Financiar proyectos y actividades orientados a la
proteccién del medio ambiente, el desarrollo sustentable,
la preservacién de la naturaleza, la conservacidén del
patrimonio ambiental, la educacién ambiental y la
participacién ciudadana.
w) Realizar y fomentar capacitacién y actualizacién
técnica a los funcionarios publicos en materias
relacionadas con las funciones encomendadas al Ministerio,
la que también podré& otorgarse a los particulares.
x) Crear y presidir comités y subcomités operativos
formados por representantes de los ministerios, servicios y
demés organismos competentes para el estudio, consulta,
andlisis, comunicacién y coordinacién en determinadas
materias relativas al medio ambiente.
y) Fomentar y facilitar la participacién ciudadana en
la formulacién de politicas y planes, normas de calidad y
de emisidén, en el proceso de evaluacién ambiental
estratégica de las politicas y planes de los ministerios
sectoriales.
z) Asumir todas las demds funciones y atribuciones que
la ley le encomiende.

Parrafo 2° Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
Del Consejo de Ministros para la Sustentabilidad y el D.O. 26.01.2010
Cambio Climéatico, Naturaleza y Funciones Ley 21455
Art. 46 N° 10
D0, 13.08.2022

Articulo 71.- Créase el Consejo de Ministros para la
Sustentabilidad y el Cambio Climatico, presidido por el
Ministro del Medio Ambiente e integrado por los Ministros de
Agricultura; de Hacienda; de Salud; de Economia, Fomento y
Turismo; de Energia; de Obras Publicas; de Vivienda y
Urbanismo; de Transportes y Telecomunicaciones; de Mineria;
de Desarrollo Social y Familia; de Bienes Nacionales; de
Educacién, y de Ciencia, Tecnologia, Conocimiento e

Innovacién. Ley 20417

En caso de ausencia o impedimento del Presidente, éste Art. PRIMERO N° 63
seréd reemplazado por el Ministro que corresponda segun el D.O. 26.01.2010
orden establecido en el inciso anterior. Ley 21455

Seran funciones y atribuciones del Consejo: Art. 46 N° 12

D.O. 13.06.2022

a) Proponer al Presidente de la Republica las Ley 21600
politicas para el manejo, uso y aprovechamiento Art. 144 N° 8 a)
sustentables de los recursos naturales renovables. D.O. 06.09.2023

b) Proponer al Presidente de la Republica los
criterios de sustentabilidad que deben ser incorporados en
la elaboracién de las politicas y procesos de
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planificacién de los ministerios, asi como en la de sus
servicios dependientes y relacionados.
c) Pronunciarse sobre las propuestas de creacién de
4dreas protegidas del Estado que efectie el Ministerio del
Medio Ambiente. Ley 21600
d) Proponer al Presidente de la Republica las Art. 144 N° 8 b)
politicas sectoriales que deben ser sometidas a evaluacién D.O. 06.09.2023
ambiental estratégica.
e) Pronunciarse sobre los criterios y mecanismos en
virtud de los cuales se deberd efectuar la participacién
ciudadana en las Declaraciones de Impacto Ambiental, a que
se refiere el articulo 26 de la ley N° 19.300, sobre Bases
Generales del Medio Ambiente.
f) Pronunciarse sobre los proyectos de ley y actos
administrativos que se propongan al Presidente de la
Republica, cualquiera sea el ministerio de origen, que
contenga normas de carédcter ambiental sefialadas en el
articulo 70.

Articulo 72.- El Consejo de Ministros para la
Sustentabilidad y el Cambio Climé&tico celebraréd sesiones
cuando lo convoque su Presidente. El1 quérum para sesionar
seréd de seis consejeros y los acuerdos se adoptaréan por la
mayoria absoluta de los asistentes. En caso de empate,
decidird el voto del Ministro Presidente o quien lo
reemplace. El Consejo en su primera sesién determinaré las
normas para su funcionamiento. El1 Consejo deber& sesionar
al menos dos veces al afio. Ley 20417
Las sesiones del Consejo de Ministros para la Art. PRIMERO N° 63
Sustentabilidad y el Cambio Climé&tico deberén ser D.O. 26.01.2010
transmitidas en directo por el medio més iddéneo y, Ley 21455
ademés, grabadas y publicadas integramente en un plazo Art. 46 N° 13
méximo de veinticuatro horas en la plataforma que se D.O. 13.06.2022
disponga para dicho efecto en el sitio oficial del
Ministerio del Medio Ambiente, bajo los mecanismos de
transparencia activa que dispone la ley. Adicionalmente, las
actas de la sesidén deberén ser publicadas en la misma
plataforma en el plazo de diez dias hébiles. Ley 21455
Art. 46 N° 15
D.O. 13.06.2022

Articulo 73.- El Consejo de Ministros para la
Sustentabilidad y el Cambio ClimAtico podréd sesionar en
las dependencias del Ministerio del Medio Ambiente, el que
proporcionard los medios materiales para su funcionamiento.
El Consejo contard& con el apoyo de un funcionario del
Ministerio del Medio Ambiente, propuesto por el Ministro del
ramo y aprobado por el Consejo, quien actuaréd como
Secretario del mismo, correspondiéndole levantar actas de

las sesiones respectivas. Ley 20417

Los acuerdos del Consejo de Ministros para la Art. PRIMERO N° 63
Sustentabilidad y el Cambio ClimAdtico que deban D.O. 26.01.2010
materializarse mediante actos administrativos que conforme Ley 21455
al ordenamiento juridico deben dictarse a través de una Art. 46 N° 13
Secretaria de Estado, seran expedidos a través del D.0. 13.06.2022

Ministerio del Medio Ambiente.
Los acuerdos del Consejo de Ministros para la
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Sustentabilidad y el Cambio Climético seréan obligatorios
para los organismos de la Administracién del Estado al cual
estén dirigidos, incurriendo en responsabilidad
administrativa los funcionarios que no den cumplimiento a
los mismos.

Parrafo 3°

De la organizacién

Articulo 74.- La organizacién del Ministerio serd la
siguiente:

a) El1 Ministro del Medio Ambiente.

b) El Subsecretario.

c) Las Secretarias Regionales Ministeriales del Medio
Ambiente.

d) El1 Consejo Consultivo Nacional y los Consejos
Consultivos Regionales.

Un reglamento determinaré& la distribucién temética
en las divisiones del Ministerio, de conformidad a lo
sefialado en la ley N° 18.575, Orgéanica Constitucional de
Bases Generales de la Administracién del Estado, cuyo texto
refundido, coordinado y sistematizado ha sido fijado
mediante el decreto con fuerza de ley N°1, de 2001, del
Ministerio Secretaria General de la Presidencia, las que
deberédn contemplar a lo menos las siguientes materias:
Regulacién Ambiental; Informacién y Economia Ambiental;
Educacién, Participacién y Gestién Local; Recursos
Naturales y Biodiversidad; Cambio Climético y Cumplimiento
de Convenios Internacionales, y Planificacién y Gestién.

Articulo 75.- En cada regién del pais habré una
Secretaria Regional Ministerial, dependiente técnica y
administrativamente del Ministerio del Medio Ambiente, y
sometidas a las normas de la ley N° 19.175, Orgénica
Constitucional sobre Gobierno y Administracién Regional,
cuyo texto refundido, coordinado y sistematizado fue fijado
mediante el decreto con fuerza de ley N°1l, de 2005, del
Ministerio del Interior.

Le corresponderéd, especialmente a las Secretarias
Regionales Ministeriales, en una o mé&s regiones:

a) Ejercer en lo que le corresponda las competencias
del Ministerio seflaladas en el articulo 70.

b) Asesorar al Gobierno Regional para la incorporacién
de los criterios ambientales en la elaboracién de los
Planes y las Estrategias de Desarrollo Regional.

c) Colaborar con los municipios respectivos en materia
de gestidén ambiental

Parrafo 4°

Del Consejo Nacional para la Sustentabilidad y el
Cambio Climético y de los Consejos Consultivos Regionales

Ley 19300

Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
D.0. 26.01.2010

Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
D.O. 26.01.2010

Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
D.0. 26.01.2010

Ley 20417

Art. PRIMERO N° 63
D.O. 26.01.2010
Ley 21455
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Art. 46 N° 11
D.0. 13.06.2022

Articulo 76.- Habrad un Consejo Nacional para la

Sustentabilidad y el Cambio Climé&tico integrado por: Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63

a) Dos cientificos, uno de los cuales serad experto en D.0O. 26.01.2010
materia de cambio climatico, propuestos en quina por el
Consejo de Rectores de las Universidades Chilenas. Ley 21455

b) Dos representantes de organizaciones no Art. 46 N° 14 a),
gubernamentales sin fines de lucro que tengan por objeto la b), ¢), d), e) y £f)
proteccién del medio ambiente, uno de los cuales seré D.O. 13.06.2022

experto en materia de cambio climatico.

c) Dos representantes de centros académicos
independientes que estudien o se ocupen de materias
ambientales, uno de los cuales serd experto en materia de
cambio climatico.

d) Dos representantes del empresariado, uno de los
cuales pertenecerd al sector energia.

e) Dos representantes de los trabajadores, propuestos
en quina por la organizacién sindical de mayor
representatividad en el pais.

f) Un representante del Presidente de la Republica.

g) Dos representantes de organizaciones de jdévenes que
tengan por objeto la proteccidén del medio ambiente.

Los consejeros seran nombrados de manera paritaria por
el Presidente de la Repilblica por un periodo de dos afios,
el que podréd prorrogarse por una sola vez. Un reglamento
establecerd el funcionamiento del Consejo. Ley 21455
Art. 46 N° 14 qg)
D.O. 13.06.2022

Articulo 77.- Corresponderéd al Consejo Consultivo

absolver las consultas que le formule el Ministerio del

Medio Ambiente y el Consejo de Ministros para la

Sustentabilidad y el Cambio ClimAtico, emitir opiniones

sobre los anteproyectos de ley y decretos supremos que fijen

normas de calidad ambiental, de preservacién de la

naturaleza y conservacién del patrimonio ambiental,

instrumentos de gestién del cambio climético, planes de

prevencién y de descontaminacién, regulaciones especiales

de emisiones y normas de emisidén que les sean sometidos a

su conocimiento. Asimismo, podré& pronunciarse, de oficio,

sobre temas ambientales de interés general y ejercer todas

las deméas funciones que le encomiende el Ministerio y la

ley. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
D.O. 26.01.2010
Ley 21455
Art. 46 N° 13

Articulo 78.- En cada regién del territorio nacional D.O. 13.06.2022
habrd un Consejo Consultivo Regional del Medio Ambiente, Ley 21455
integrado por: Art. 46 N° 16

D.0. 13.06.2022
a) Dos cientificos. Ley 20417
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b) Dos representantes de organizaciones no
gubernamentales sin fines de lucro que tengan por objeto la
proteccién o estudio del medio ambiente.

c) Dos representantes del empresariado.

d) Dos representantes de los trabajadores.

e) Un representante del Ministro del Medio Ambiente.

Los consejeros seran nombrados de manera paritaria por
el Intendente a proposicién del Secretario Regional
Ministerial del Medio Ambiente, previa consulta a las
respectivas organizaciones o sindicatos mé&s representativos
de la regién. Respecto de los cientificos, éstos serén
propuestos por las universidades o institutos profesionales
establecidos en la regién, si no las hubiere, los
designard libremente el Intendente Regional. Los consejeros
durarén en sus funciones por un periodo de dos afios, el
que podrd prorrogarse por una sola vez. Un Reglamento
establecerd el funcionamiento de estos Consejos.

Corresponderd al Consejo Consultivo Regional absolver
las consultas que le formulen el Intendente, el Gobierno
Regional y el Secretario Regional Ministerial del Medio
Ambiente. Asimismo, podréd pronunciarse, de oficio, sobre
temas ambientales de interés general y ejercer todas las
demés funciones que le encomiende el Ministerio y la ley.

Parrafo 5°

Del Personal

Articulo 79.- El personal del Ministerio estaréd afecto
a las disposiciones del decreto con fuerza de ley N° 29, de
2005, del Ministerio de Hacienda, que fija el texto
refundido, coordinado y sistematizado de la ley N° 18.834,
sobre Estatuto Administrativo, y en materia de
remuneraciones, a las normas del decreto ley N° 249, de
1974, y su legislacién complementaria.

Parrafo 6°

Del Servicio de Evaluacién Ambiental

Articulo 80.- Créase el Servicio de Evaluacién

Ambiental como servicio publico funcionalmente
descentralizado, con personalidad juridica y patrimonio
propio, y sometido a la supervigilancia del Presidente de la
Republica a través del Ministerio del Medio Ambiente.

Su domicilio serd la ciudad de Santiago y se
desconcentrard territorialmente de conformidad a lo
sefialado en la presente ley.

El Servicio estard afecto al Sistema de Alta
Direccién Publica establecido en la ley N° 19.882.

Articulo 81.- Corresponderd al Servicio:

Ley 19300

Art. PRIMERO N°
D.O. 26.01.2010

Ley 21455
Art. 46 N° 17
D.O. 13.06.2022

Ley 20417
Art. PRIMERO N°
D.0. 26.01.2010

Ley 20417
Art. PRIMERO N°
D.0O. 26.01.2010

Ley 20417
Art. PRIMERO N°
D.0. 26.01.2010

Ley 20417
Art. PRIMERO N°
D.0. 26.01.2010

Ley 20417

63

63

63

63

63
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Art. PRIMERO N° 63

a) La administracién del Sistema de Evaluacidén de D.0O. 26.01.2010
Impacto Ambiental.

b) Administrar un sistema de informacidén sobre
permisos y autorizaciones de contenido ambiental, el que
deberd estar abierto al publico en el sitio web del
Servicio.

c) Administrar un sistema de informacidén de lineas de
bases de los proyectos sometidos al Sistema de Evaluacién
de Impacto Ambiental, de acceso publico y georeferenciado.

d) Uniformar los criterios, requisitos, condiciones,
antecedentes, certificados, trémites, exigencias técnicas
y procedimientos de carécter ambiental que establezcan los
ministerios y deméas organismos del Estado competentes,
mediante el establecimiento, entre otros, de guias
tramite.

e) Proponer la simplificacién de trédmites para los
procesos de evaluacidén o autorizaciones ambientales.

f) Administrar un registro publico de consultores
certificados para la realizacién de Declaraciones o
Estudios de Impacto Ambiental el que deberd contener a lo
menos el nombre o razdén social, en caso de tratarse de
personas juridicas su representante legal, domicilio e
informacién relativa a sus &reas de especialidad. Dicho
registro serd de cardcter informativo y el reglamento
definiréd su forma de administracién.

g) Interpretar administrativamente las Resoluciones de
Calificacién Ambiental, previo informe del o los organismos
con competencia en la materia especifica que participaron
de la evaluacién, del Ministerio y la Superintendencia del
Medio Ambiente, seguUn corresponda.

Cuando el instrumento sefialado en el inciso anterior
contuviese aspectos normados sometidos a las facultades de
interpretacién administrativa del organismo sectorial
respectivo, el informe solicitado tendré& el caréacter de
vinculante para el Ministerio en relacién a esa materia.

h) Fomentar y facilitar la participacién ciudadana en
la evaluacidén de proyectos, de conformidad a lo sefialado
en la ley.

Articulo 82.- La administracién y direccién superior
del Servicio estard a cargo de un Director Ejecutivo, quien
serd el Jefe Superior del Servicio y tendréd su
representacién legal. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
D.O. 26.01.2010

Articulo 83.- Corresponderéan al Director Ejecutivo las
siguientes funciones: Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
a) La administracién superior del Servicio. D.0. 26.01.2010

b) Requerir de los organismos del Estado la
informacién y antecedentes que estime necesarios y que
guarden relacién con sus respectivas esferas de
competencia.

c) Designar y contratar personal, y poner término a
sus servicios.
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d) Celebrar los convenios y ejecutar los actos
necesarios para el cumplimiento de los fines del servicio.
e) En cumplimiento de sus funciones, adquirir y
administrar bienes muebles, asi como celebrar los actos o

contratos que sean necesarios para tal cumplimiento.

f) Conocer el recurso de reclamacidén de conformidad a
lo sefialado en el articulo 20 de la presente ley.

g) Delegar parte de sus funciones y atribuciones en
funcionarios del Servicio, salvo en las materias sefialadas
en la letra anterior.

h) Representar judicial y extrajudicialmente al
Servicio y conferir poder a abogados habilitados para el
ejercicio de la profesién, aun cuando no sean funcionarios
del Servicio, con las facultades de ambos incisos del
articulo 7°, del Cdédigo de Procedimiento Civil.

Articulo 84.- El Servicio de Evaluacién Ambiental se
desconcentrard territorialmente a través de las
Direcciones Regionales de Evaluacién Ambiental.

En cada regién del pais habréd un Director Regional,
quien representaréd al Servicio y seré& nombrado por el
Director Ejecutivo, mediante el Sistema de Alta Direccién
Publica.

Articulo 85.- El patrimonio del Servicio estaréa
formado por:

a) Los recursos que se le asignen anualmente en el
Presupuesto de la Nacién o en otras leyes generales o
especiales.

b) Los bienes muebles e inmuebles, corporales o
incorporales, que se le transfieran o adquiera a cualquier
titulo.

c) Los aportes de la cooperacién internacional que
reciba para el cumplimiento de sus objetivos, a cualquier
titulo.

d) Las herencias y legados que acepte, lo gque deberd
hacer con beneficio de inventario. Dichas asignaciones
hereditarias estaran exentas de toda clase de impuestos y
de todo gravamen o pago que les afecten.

Articulo 86.- Los proyectos seréan calificados por una
Comisién presidida por el Intendente e integrada por los

Secretarios Regionales Ministeriales del Medio Ambiente, de

Salud, de Economia, Fomento y Reconstruccién, de Energia,
de Obras Publicas, de Agricultura, de Vivienda y Urbanismo,
de Transportes y Telecomunicaciones, de Mineria, y de
Planificacién, y el Director Regional del Servicio, quien
actuard como secretario.

Las Direcciones Regionales de Evaluacién Ambiental
conformarédn un comité técnico integrado por el Secretario
Regional Ministerial del Medio Ambiente, quien lo
presidiréd, y el Director Regional de Evaluacién Ambiental,
los directores regionales de los servicios puiblicos que
tengan competencia en materia del medio ambiente, incluido
el Gobernador Maritimo correspondiente, y el Consejo de
Monumentos Nacionales. Este comité elaborard un acta de

Ley 19300

Ley 20417
Art. PRIMERO N°
D.0. 26.01.2010

Ley 20417
Art. PRIMERO N°
D.0. 26.01.2010

Ley 20417

Art. PRIMERO N°
D.0. 26.01.2010
NOTA

63

63

63
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evaluacién de cada proyecto la que serd de libre acceso a
los interesados.

NOTA

El Articulo Unico de la Ley 20473, publicada el
13.11.2010, otorga, transitoriamente, las facultades
fiscalizadoras y sancionadoras que indica a la comisién
sefialada en el presente Articulo.

Articulo 87.- El personal del Servicio estaré afecto a

las disposiciones del decreto con fuerza de ley N° 29, de

2005, del Ministerio de Hacienda, que fija el texto

refundido, coordinado y sistematizado de la ley N° 18.834,

sobre Estatuto Administrativo y en materia de

remuneraciones, a las normas del decreto ley N° 249, de

1974, y su legislacién complementaria. Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
D.O. 26.01.2010

Articulo 88.- Todos los plazos establecidos en esta ley
seran de dias hébiles, entendiéndose que son inhébiles
los dias sébado, domingo y festivos Ley 20417
Art. PRIMERO N° 63
D.O. 26.01.2010

ARTICULOS TRANSITORIOS

Articulo 1°.- El sistema de evaluacién de impacto
ambiental que regula el Parrafo 2° del Titulo II de esta
ley, entraré& en vigencia una vez publicado en el Diario
Oficial el reglamento a que se refiere el articulo 13.

Articulo 2°.- Las Comsiones Regionales del Medio
Ambiente, con excepcién de la correspondiente a la Regidén
Metropolitana se constittuirédn dentro del plazo méaximo de
ciento ochenta dias, contado desde la vigenciata de esta
ley. Mientras no se constituyan, la Comisién Nacional del
Medio Ambiente asumird las funciones que a éstas
corresponden en el sistema de evaluacién de impacto
ambiental.

La Comisién Regional del Medio Ambiente de la Regién
Metropolitana, se constituiréd en el plazo méximo de dos
afios contado desde la fecha de publicacién de la presente
ley. Mientras no entre en funciones, la Comisién Especial
de Descontaminacién de la Regidén Metropolitana ejerceré
las funciones que a ésta corresponden.

Una vez constituida la Comisién Regional del Medio
Ambiente de la Regién Metropolitana o vencido el plazo
seflalado en el inciso anterior, entraré en vigencia el
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articulo 84 de esta ley y quedara disuelta,
autométicamente, la Comisién Especial de Descontaminacién
de la Regién Metropolitana.

Articulo 3°.- Para los efectos previstos en el
articulo 48, la Comisién Nacional del Medio Ambiente,
dentro del plazo de un afio contado desde la promulgacién
de la presente ley, presentaréd al Presidente de la
Republica el estudio técnico para la formulacidén del
proyecto de ley que regule los permisos de emisién
transables.

Articulo 4°.- El mayor gasto fiscal que represente la
aplicacién de esta ley durante 1994, se financiaré con
cargo al presupuesto actualmente contemplado en la Ley de
Presupuesto de 1994 para la Secretaria Técnica y
Administrativa de la Comisién Nacional del Medio Ambiente
y, en lo que no alcanzare, con cargo al item
50-01-03-25-33.104 del Tesoro Publico de la Ley de
Presupuestos para 1994.

El Presidente de la Republica, por decreto supremo
expedido por intermedio del Ministerio de Hacienda, con las
asignaciones presupuestarias seflaladas precedentemente,
creard el capitulo respectivo de ingresos y gastos del
presupuesto de la Comisién Nacional del Medio Ambiente.

Articulo 5°.- Durante el afio 1994, no regiré para la
Comisién Nacional del Medio Ambiente la limitacién
contemplada en el inciso segundo del articulo 9° de la Ley
N° 18.834, y su dotacién maxima se fija en 90 cargos.-

Articulo 6°.- Lo dispuesto en el articulo 3.- se
aplicard a contar de los noventa dias siguientes a la
publicacién de la presente ley.

Articulo 7°.- A contar de la fecha de promulgacién de
la presente ley, la Comisién Nacional del Medio Ambiente
creada en su Titulo Final seréd, por el solo ministerio de
la ley, la continuadora y sucesora legal en todos los
bienes, derechos y obligaciones que correspondan al
Ministerio de Bienes Nacionales en virtud de los actos
administrativos o contratos dictados o suscritos con
ocasién de lo dispuesto en el decreto supremo N° 240, de 5
de junio de 1990, que crea la Comisién Nacional del Medio
Ambiente y regula sus funciones, modificado por decreto
supremo N°® 544, de 9 de octubre de 1991, ambos del citado
Ministerio.™."

Habiéndose cumplido con lo establecido en el N° 1 del
Articulo 82 de la Constitucién Politica de la Republica,
y por cuanto he tenido a bien aprobarlo y sancionarlo; por
tanto promilguese y llévese a efecto como Ley de la
Republica.

Santiago, 1° de marzo de 1994.- PATRICIO AYLWIN AZOCAR,
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Presidente de la RepuUblica.- Ricardo Solari Saavedra,
Ministro Secretario General de la Presidencia de la
Republica Subrogante.- Luis Alvarado Constenla, Ministro de
Bienes Nacionales.

Lo que transcribo a Ud. para su conocimiento.- Saluda a
Ud.- Ricardo Solari Saavedra, Subsecretario Ministerio
Secretaria General de la Presidencia.

TRIBUNAL CONSTITUCIONAL Proyecto de ley sobre Bases
del Medio Ambiente

El Secretario del Tribunal Constitucional, gquien
suscribe certifica que el Honorable Senado envié el
proyecto de ley enunciado en el rubro, aprobado por el
Congreso Nacional, a fin de que este Tribunal ejerciera el
control de su constitucionalidad, y que por sentencia de 28
de Febrero de 1994, declaré:

1. Que el articulo 49 del proyecto es inconstitucional,
y por tanto debe eliminarse de su texto, como asimismo el
epigrafe que le precede. Que la frase "y los que
establezcan las regulaciones especiales que regirén en caso
de emergencia ambiental", contenida en el articulo 50 del
proyecto; y la frase "y la aplicacién de las regulaciones
especiales en caso de emergencia," del inciso primero del
articulo 51 del proyecto, también son inconstitucionales y
deben eliminarse de su texto.

2. Que las normas establecidas en los articulos 23,
inciso segundo; 51 -salvo en la parte que dice "y la
aplicacién de las regulaciones especiales en casos de
emergencia”-; 61, inciso primero;63, inciso segundo; 65,
inciso segundo; 70, inciso tercero; 72, inciso primero;

78; 79; 81; 82 y 83, del proyecto de ley remitido, son
constitucionales.

3. Que el articulo 51 del proyecto se declara
constitucional en el entendido de lo dispuesto en el
considerando 8° de esta sentencia.

4. Que no corresponde al Tribunal pronunciarse sobre los
articulos 55; 57; 59; 60; 61, inciso segundo; 62, letra a)
e inciso final; 63, incisos primero y tercero;

66, 70, incisos primero y segundo; 71; 72, inciso segundo
73; 74; 75; 76; 77; 80; 84; 85; 86 y 87, del proyecto, por
versar sobre materias que no son propias de ley orgénica
constitucional.

5. Que el Tribunal no se pronuncia sobre los articulos
48; 62, incisos primero, segundo, letras b) y c) y tercero;
65, inciso primero; 88; 89 y 90 del proyecto, en razén de
haber sido aprobados sin contar en ambas Cémaras con las
mayorias especiales del articulo 63, inciso segundo, de la
Constitucién Politica de la RepuUblica.- Santiago, Febrero
28 de 1994.- Rafael Larrain Cruz, Secretario.
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Ley 21505

PROMUEVE EL ALMACENAMIENTO DE ENERGIA ELECTRICA Y LA
ELECTROMOVILIDAD

MINISTERIO DE ENERGIA

Publicacién: 21-NOV-2022 | Promulgacion: 08-NOV-2022
Version: Unica De : 21-NOV-2022
Url Corta: https://bcn.cl/3m9gd

LEY NUM. 21.505
PROMUEVE EL ALMACENAMIENTO DE ENERGIA ELECTRICA Y LA ELECTROMOVILIDAD

Teniendo presente que el H. Congreso Nacional ha dado su aprobacién al
siguiente

Proyecto de ley:

"Articulo Gnico.- Introdicense las siguientes modificaciones en la ley
General de Servicios Eléctricos cuyo texto refundido, coordinado y sistematizado fue
fijado por el decreto con fuerza de ley N° 4/20.018, de 2006, del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccién:

1. Intercédlase, en el inciso segundo del articulo 72°-2, a continuacién de
la frase "Son también coordinados los medios de generacién" la expresidén "y
sistemas de almacenamiento".

2. En el articulo 72°-17:

a) Agrégase en el inciso primero, a continuacién de la palabra "generacién"
lo siguiente: ", almacenamiento".

b) Agrégase en el inciso final, a continuacién de la palabra "generacién" la
expresién "y sistemas de almacenamiento".

3. Incorpbérase en el inciso primero del articulo 72°-18, a continuacién de
la frase "unidades del parque generador" la frase ", sistemas de almacenamiento".
4. En el articulo 149°:

a) En el inciso segundo:

i. Agrégase a continuacién de la frase "que posean medios de generacién" lo
siguiente: ", sistemas de almacenamiento u otras instalaciones que inyecten
energia,".

ii. Sustituyese la palabra "operados" por "operadas".

b) Agrégase en el inciso cuarto, luego de la frase "que poseen medios de
generacién" la frase ", sistemas de almacenamiento u otras instalaciones con
capacidad de inyectar energia al sistema eléctrico, segun corresponda,".

c) En el inciso quinto:

i. Intercélase, entre las frases "Todo propietario de medios de generacién" y
"sincronizados al sistema eléctrico", la frase "o sistemas de almacenamiento, segun
corresponda,".

ii. Intercédlase entre las frases "los medios de generacién" y "seflalados se
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conecten directamente a instalaciones del sistema nacional"”, la expresién "o
sistemas de almacenamiento".

iii. Intercdlase, entre las frases "energia inyectada por medios de
generacién” y "cuyos excedentes de potencia suministrables al sistema eléctrico",
la expresién "o sistemas de almacenamiento".

d) En el inciso sexto:

i. Intercélase entre las frases "instalaciones de distribucién
correspondientes de los medios de generacién" y "cuyos excedentes de potencia", la
frase "o sistemas de almacenamiento".

ii. Intercélase entre las frases "los propietarios de los medios de
generacién" y la palabra "indicados", la frase "o sistemas de almacenamiento".

e) Agrégase en el inciso final, a continuacién de la frase "aquellas
instalaciones de generacién" la frase "o sistemas de almacenamiento".

5. En el articulo 149° bis:
a) En el inciso primero:

i. Agrégase a continuacién de la frase "equipamiento de generacién de
energia eléctrica por medios renovables no convencionales" la expresién ", de
sistemas de almacenamiento, incluyendo agquellos sistemas de almacenamiento que forman
parte de un vehiculo eléctrico”.

ii. Incorpérase, luego de la frase "la energia que de esta forma generen", la
expresién "o almacenen".

b) En el inciso segundo:

i. Incorpdérase a continuacién de la frase "la propiedad conjunta del
equipamiento de generacidén eléctrica" la expresién "o sistema de almacenamiento,
segun corresponda".

ii. Incorpdrase a continuacidén de la frase "propiedad del equipamiento de
generacién"”, la expresién "o sistema de almacenamiento".

c) Agrégase en el inciso tercero, a continuacién de la frase "para acreditar
la propiedad del equipamiento de generacidén", la expresién "o sistema de
almacenamiento”.

d) Incorpdérase en el inciso cuarto, a continuacién de la expresién "aquellas
definidas como tales en la letra aa) del articulo 225 de la presente ley", la frase
"y por sistemas de almacenamiento de energia a aquellos definidos en el articulo
225 de la presente ley, incluyendo aquellos sistemas de almacenamiento que forman
parte de un vehiculo eléctrico".

e) En el inciso quinto:

i. Incorpdérase a continuacién de la frase "el medio de generacidén", la
expresién "o sistema de almacenamiento".

ii. Intercélase entre las palabras "equipamiento" y "requerido", la expresién
"o sistema”.

f) Agrégase en el inciso octavo, a continuacién de la expresidén "medios de
generacién" la frase "o sistemas de almacenamiento".

g) Intercélase en el inciso noveno, entre las expresiones "equipamientos de
generacién de energia eléctrica" y "de propiedad conjunta", la frase "o sistemas
de almacenamiento”.

h) En el inciso décimo:

i. Intercédlase entre la expresidén "el equipamiento de generacidén" y "del
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usuario final" la frase "o sistema de almacenamiento".

ii. Incorpédrase, a continuacidén de la expresidédn "la capacidad instalada de
generacidén," la expresién "inyeccidédn o almacenamiento,".

iii. Intercédlase entre la expresién "equipo medidor o del equipamiento de
generacién" y la expresién ", la regla de reparticién", la frase "o sistema de
almacenamiento".

6. En el articulo 149° ter:
a) En el inciso segundo:

i. Agrégase en el literal a), a continuacién de la expresidén "equipamiento de
generacidén eléctrica", la frase "o sistema de almacenamiento".

ii. Agrégase en el literal b), a continuacién de la expresidén "equipamiento
de generacidén eléctrica", la frase "o sistemas de almacenamiento".

iii. Agrégase en el literal c), a continuacién de la expresidén "equipamiento
de generacién eléctrica", la frase "o sistema de almacenamiento".

b) Agrégase, en el inciso tercero, a continuacién de la frase "equipamiento de
generacién"”, la expresién "o sistema de almacenamiento".

c) Agrégase en el inciso séptimo, a continuacién de la frase "equipamiento de
generacién", la expresién "o sistema de almacenamiento".

7. Incorpdrase en el articulo 225, el literal af), nuevo, del siguiente tenor:

"af) Sistema generacién-consumo: Infraestructura productiva destinada a fines
tales como la produccidén de hidrégeno o la desalinizacién del agua, con capacidad
de generacién propia, mediante medios de generacién renovables, que se conecta al
sistema eléctrico a través de un unico punto de conexién y que puede retirar
energia del sistema eléctrico a través de un suministrador o inyectarle sus
excedentes.

Los cargos que correspondan, asociados a clientes finales, seréan sélo en base
a la energia y potencia retirada del sistema y en ningin caso por la energia y
potencia autoabastecida.

A estos sistemas les serén aplicables todas las disposiciones correspondientes
a las centrales generadoras y clientes finales no sometidos a regulacién de precios,
de acuerdo a lo que disponga el reglamento, el que establecerd las disposiciones y
requisitos necesarios para la debida aplicacién del presente literal.".

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Articulo primero.- El Ministerio de Energia deberd dictar los reglamentos de
que trata la presente ley, dentro del plazo de un afio contado desde su publicacién
en el Diario Oficial.

Articulo segundo.- Sin perjuicio de lo sefialado en el parrafo final del
literal a) del articulo 12 del decreto ley N° 3.063, de 1979, sobre rentas
municipales, cuyo texto refundido y sistematizado fue fijado por el decreto N°
2.385, de 1996, del Ministerio del Interior, los vehiculos eléctricos e hibridos
con recarga eléctrica exterior, asi como también otros calificados como cero
emisiones por resolucidén exenta del Ministerio de Energia, cuyo afio de
fabricacién corresponda al de la publicacién de la ley, a los posteriores o al afio
anterior a ella, estardn exentos del pago del impuesto anual por permiso de
circulacién dentro del plazo de dos afios contados desde el 1 de febrero posterior a
la publicacién de la presente ley.

Una vez cumplido el referido plazo de dos afios, durante los seis afios
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siguientes, los vehiculos eléctricos e hibridos con recarga eléctrica exterior,
asi como también otros calificados como cero emisiones por resolucién exenta del
Ministerio de Energia, cuyo afio de fabricacién corresponda al de la publicacién
de la ley, a los posteriores o al afio anterior a ella, pagaran un porcentaje del
impuesto anual por permiso de circulacién de la siguiente forma: (i) durante el
tercer y cuarto afio, pagaran un 25% del impuesto anual por permiso de circulacién;
(ii) durante el guinto y sexto afio, pagarén el 50% del impuesto anual por permiso
de circulacién; y (iii) durante el séptimo y octavo afio, pagaréan el 75% del
impuesto anual por permiso de circulacién.

Para la aplicacién de lo sefialado en el presente articulo, el Servicio de
Impuestos Internos deberd calcular anualmente el impuesto anual por permiso de
circulacién aplicando los porcentajes de exencidén antes indicados. Dichos valores
deberédn ser publicados en el Diario Oficial u otro diario de circulacién nacional
que determine dicho Servicio, junto con la lista indicada en el penultimo péarrafo
del literal a) del articulo 12 mencionado en el inciso primero de este articulo.

Articulo tercero transitorio.- El mayor gasto fiscal que represente la
aplicacién de esta ley se financiaréd con los recursos que se establezcan en las
respectivas leyes de presupuestos del sector publico.".

Y por cuanto he tenido a bien aprobarlo y sancionarlo; por tanto, promulguese y
llévese a efecto como Ley de la Republica.

Santiago, 8 de noviembre de 2022.- GABRIEL BORIC FONT, Presidente de la
Reptublica.- Diego Pardow Lorenzo, Ministro de Energia.- Carolina Toh& Morales,
Ministra del Interior y Seguridad Publica.- Mario Marcel Cullell, Ministro de
Hacienda.

Lo que transcribo a Ud. para su conocimiento.- Saluda Atte. a Ud., Julio Andrés
Esteban Maturana Franca, Subsecretario de Energia.
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Anexo n°7: Factura de bus eléctrico
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